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VORWORT UND RECHTLICHE (GRUNDLAGEN

Die "Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates liber die Bewertung und Be-
kampfung von Umgebungslarm" (EU-Umgebungslarmrichtlinie) legt ein europaweit einheitliches Kon-
zept fest, um vorzugsweise schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu ver-
meiden oder zu mindern. Hierzu gehdren die Kartierung der Hauptlarmquellen in zwei Stufen, die Er-
stellung von Larmaktionsplanen in zwei Stufen und die Durchfiihrung von l[Armmindernden Mal3nah-
men. Bisher ruhige Gebiete sollen weiterhin ruhig bleiben.

Mittlerweile ist die erste Stufe der Larmkartierung unter anderem fir die wichtigsten Hauptverkehrss-
tralen mit mehr als 6 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr abgeschlossen. Im gesamten Bundesgebiet
betragt die Netzlange dieser Hauptverkehrsstralen rund 17.000 km bei allen Stralenkategorien, wo-
bei die derzeitige Gesamtnetzlange der Bundesfernstralen, Landes- und Kreisstral’en in Deutsch-
land rund 231.359 km ohne Gemeindeverbindungsstralen betragt'. Die Ergebnisse der Schallberech-
nung wurden in Baden-Wirttemberg durch die Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Natur-
schutz Baden-Wirttemberg (LUBW) in Form von strategischen Larmkarten dargestellt und veréffent-
licht. FUr besonders larmbetroffene Gebiete sind nun Larmaktionsplane durch die betroffenen Kom-
munen bis zum 18. Juli 2008 zu erstellen.

Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung hat hierzu bereits am 2. Februar 2007
mitgeteilt, dass fur Hauptverkehrsstral’en die nach Landesrecht zustandigen Behérden nicht nur den
Larm zu kartieren haben, sondern auch Larmaktionsplane aufstellen miissen?.

Auch im Bundesimmissionsschutzgesetz heilt es:

Bundesimmissionsschutzgesetz

§ 47d Larmaktionsplane

(1) Die zustandigen Behérden stellen bis zum 18. Juli 2008 Larmaktionspléne auf, mit denen
Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden fir

1. Orte in der Nahe der HauptverkehrsstralRen mit einem Verkehrsaufkommen von Gber sechs
Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, der Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkom-
men von uber 60.000 Zigen pro Jahr und der Grof¥flughafen...

Auch die Arbeitsgruppe der Europaischen Kommission flir die Bewertung von Larmbelastungen (WG-
AEN) teilt mit:

Die Mitgliedstaaten sorgen daflir, dass bis zum 18. Juli 2008 von den zustandigen Behdrden Akti-
onsplane ausgearbeitet werden flir

a) Orte in der Nahe der HauptverkehrsstralRen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber sechs
Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, der Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkom-
men von Uber 60.000 Zigen pro Jahr und der Grof¥flughafen,

b) Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern.

Die Definition des Begriffs "in der Nahe" richtet sich nach den Anforderungen an das an die Kom-
mission zu Ubermittelnde Datenmaterial (Larmkarten, Betroffenenzahl,...).

Daraus ergibt sich, dass fiir die wichtigsten Hauptverkehrsstral3en auf jeden Fall Larmaktionsplane
durch die zustandigen Behdrden aufzustellen sind. Fur die hier Betroffenen besteht ein rechtlicher An-
spruch auf die Erstellung von Larmaktionsplanen, wobei die Paragraphen §§ 47a-47f des Bundesim-
missionsschutzgesetzes die Aufstellung von Larmaktionsplanen im Rahmen der EU-Umgebungslarm-
richtlinie regeln.

" Quellen: Bundesregierung, Statistisches Bundesamt.
2 Quelle: BMVBS Nationales Verkehrsschutzpaket
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Da in Baden-Wirttemberg als dicht besiedeltem und industrialisiertem Bundesland mit einigen Tran-
sitstrecken es immer noch eine Vielzahl von Menschen gibt, die in Gebieten mit Larmpegeln Lpen Uber
70 dB(A) und/oder Lnignt Uber 60 dB(A) leben, bilden diese Gebiete laut LUBW die Larmschwerpunkte
im Land. Kurzfristiges Ziel im Land sei es deshalb, primar bei diesem Personenkreis méglichst rasch
und wirksam fur eine splrbare Verminderung der Larmbelastung zu sorgen. Hier sei es deshalb in je-
dem Fall erforderlich, Aktionsplane mit MalRnahmen zur Larmbekadmpfung festzulegen.

Trotzdem hat das Land Baden-Wdirttemberg, als einziges Bundesland in Deutschland, einen Antrag
auf Erlass einer Verordnung Uber die Larmaktionsplanung in den Bundesrat eingebracht. Dieser sollte
vorsehen, dass Larmaktionsplane erst ab einer bestimmten Betroffenenzahl zu erstellen sind, so dass
vor allem erst groRere Stadte dazu verpflichtet worden waren Larmaktionsplane zu erstellen. Hierzu
teilte der Bund am 18. Februar 2008 mit®:

"Mit dem Erlass des Gesetzes zur Umsetzung der EG-Umgebungslarmrichtlinie (Erganzung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) um einen neuen Sechtsten Teil: §§ 47a ff.) sowie
der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) ist die EG-Richtlinie abschlielend in
deutsches Recht umgesetzt worden. Die Verpflichtung zur Aufstellung von Larmaktionsplénen er-
gibt sich aus §47d BImSchG. Von Seiten der Bundesregierung stehen diesbezliglich keine Ent-
scheidungen aus.

Von Seiten des Landes Baden-Wiirttemberg ist allerdings ein Antrag auf Erlass einer Verordnung
Uber die Larmaktionsplanung in den Bundesrat eingebracht worden. Der Antrag liegt aber "auf

Eis". Die Lander kénnen sich nicht auf ein gemeinsames Vorgehen verstandigen. Mit der Verord-
nung sollten sog. Ausléseschwellen fiir die Larmaktionsplanung eingefiihrt werden.

Nach hiesiger Auffassung bedarf es aber keiner Ausléseschwellen, da die Verpflichtung zur L &r-
maktionsplanung bereits geregelt ist. Es wiirde vielmehr die Gefahr bestehen, dass bei zu hohen
Ausloseschwellen die Planungsverpflichtung ausgehebelt wird."

Es ist nicht mehr zu erwarten, dass noch rechtzeitig eine Regelung ab welcher Betroffenenzahl ein
Aktionsplan aufzustellen ist, getroffen wird und ob es eine solche Regelung tberhaupt geben wird.
Daher gilt § 47d BImSchG. Larmaktionsplane sind daher unverziglich durch die Kommunen bis zum
18. Juli 2008 zu erstellen und an das LUBW zu Ubersenden. Von Seiten der Betroffenen besteht ein
rechtlicher Anspruch, der auch gerichtlich gegentber der Kommune eingeklagt werden kann.

Neben den Tragern der Offentlichen Belange sind bei der Aufstellung von Larmaktionsplanen auch
die Biirger nach § 47d Absatz 3 BImSchG zu beteiligen. Die Offentlichkeit ist zu Vorschlagen fir Akti-
onsplane zu héren und ihr rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit zu geben, an der Ausarbeitung und
Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung miissen beriicksich-
tigt werden. Die Beteiligung der Offentlichkeit, also der einzelnen Biirgerinnen und Biirger, der Ver-
bande, Organisationen und Gruppen, ist ein zentrales Element der Larmaktionsplanung. Die Burge-
rinnen, Burger und Verbande sind durch Umgebungslarm und zum Teil durch die vorgesehenen Mal}-
nahmen direkt betroffen. Sie kennen die Situation vor Ort am besten und kénnen vielfach sinnvolle
Lésungen vorschlagen. Die friihzeitige Einbindung der Offentlichkeit schon bei der Bewertung der
Larmsituation sollte genutzt werden, um eine allseits akzeptierte Malinahmenplanung zu erreichen.

Larmaktionsplane enthalten eine Fiille von Vorschlagen zur Verminderung des Larms. Welche Mal3-
nahmen wann und wie umgesetzt werden, entscheiden spater die ausfiihrenden Behoérden. Die Kos-
ten, der in den Aktionsplanen aufgefliihrten Mallnahmen, tragt die ausfiihrende Behorde. So gehen
zum Beispiel die Kosten fiir Anderungen an der Fahrbahn von Bundesfernstrafien zu Lasten des Bun-
des, an Fahrbahnen von Landesstralen zu Lasten des Landes. Die Larmaktionsplane sind von den
Kommunen bis spatestens zum 18. Juli 2008 zu erstellen und nach § 47d Abs. 7 BImSchG an das
LUBW Karlsruhe zu Ubersenden. Von dort werden die Aktionsplane an das Bundesministerium flr
Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit oder einer anderen benannten Stelle weitergeleitet.

Diese Broschiire enthalt eine Fille von Malinahmen zur Larmreduzierung insbesondere in den Ort-
schaften Enzisreute, Gaisbeuren und Heurenbach an der Bundesstrafte 30 von Baindt (Egelsee) bis

% Quelle: SPD-Bundestagsfraktion, Arbeitsgruppe Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit, Dr. Heidemarie
Apel (Koordinierende Referentin)
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Bad Waldsee-Siid im Rahmen der Birgerbeteiligung. Diese Mallnahmen sind laut Gesetz bei der
Aufstellung der Larmaktionsplane bis zum 18. Juli 2008 durch die Kommune zu beachten. Die Lar-
maktionsplane sind von der Kommune Stadt Bad Waldsee unter Beteiligung der betroffenen Ortschaf-
ten, Biirgerinnen und Biirger, Verbénde, Organisationen, Gruppen und den Tragern Offentlicher Be-
lange aufzustellen, insbesondere, da die besonders belastenden Tages(Loen)- und Nachtpegel (Lnignt)
von 70 dB(A) bzw. 60 dB(A) sogar noch Uberschritten werden, zum Teil erheblich.

Die MaRnahmen in dieser Broschure stellen lediglich Vorschlage dar, die allerdings zu beachten sind.
Diese wurden nicht einfach willkirlich aufgestellt, sondern basieren auf nachfolgender Literatur. Be-
sonderes kostenintensive MaRnahmen, bei denen die Kosten in keinem Verhaltnis zum Nutzen ste-
hen wirden, wurden bereits aussortiert und sind nicht mehr enthalten oder werden zwar genannt, al-
lerdings mit einem Verweis auf die Wirtschaftlichkeit.

Diese Broschure besteht aus zwei Hauptkapiteln, an deren Enden jeweils die Wirkungen der in Erwa-
gung gezogenen larmmindernden Malinahmen dargestellt sind.
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1. AUSGANGSSITUATION

Bisher gibt es weder einen Larmschutz in Enzis-
reute noch in Gaisbeuren. Auch fur Heurenbach
ist kein Larmschutz vorhanden. Wahrend in der
Stadt Bad Waldsee in den letzten Jahrzehnten
umgerechnet auf den heutigen Preisstand min-
destens 150 Millionen Euro fiir den Larmschutz
ausgegeben wurden, sind die Ortschaften meist
leer ausgegangen, bei aktiven Larmschutzmalf3-
nahmen sogar vollstandig.

Hauptquelle des Verkehrslarms dieser drei Orte
ist die BundesstralRe 30, welche mit rund 20.000
Fahrzeugen im taglichen Durchschnitt befahren
ist, was 7,3 Millionen Kraftfahrzeuge pro Jahr
entspricht. Hierin enthalten sind rund 1.500
schwere Fahrzeuge je 24 Stunden mit einem
Gesamtgewicht ab 3,5 Tonnen, dem sogenann-
ten Schwerverkehr. Die B 30 durchquert die
Orte Enzisreute und Gaisbeuren auf der gesam-
ten Lange durch die Ortsmitte, an Heurenbach
fuhrt sie in einigen Metern Entfernung vorbei.
Die Ortsdurchfahrten Enzisreute und Gaisbeu-
ren sind die letzten im Zuge der durchgangig
stark bis sehr stark befahren Bundesstrafie 30
mit einem so hohen Schwerverkehrsaufkom-
men, nicht einmal in Ravensburg werden solche
Belastungen erreicht.

Die B 30 ist durch die Ortschaften Enzisreute
und Gaisbeuren viel zu breit ausgebaut und fast
wie eine "Rennbahn" angelegt. Die zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h wird in der
Regel Uberschritten, soweit es die Verkehrssi-
tuation zulasst. In der Nacht fahren sowohl
PKW, als auch LKW meist unvermindert durch
die Orte. Kontrollen gibt es keine.

Um Kosten einzusparen wurde bei der letzten
Fahrbahnsanierung im Oktober 2004 der lautes-
te Splittmastixasphalt 0/11 als neue Fahrbahn-
decke gewahlt, nur Gussasphalt, herkdmmliche
Betonfahrbahnen und Pflaster sind lauter. Als
Begrindung wurde genannt, dass Motorge-
rausche in Ortsdurchfahrten lauter seien als
Rollgerdusche. In Wirklichkeit gehen diese meist
in den Rollgerauschen unter. Dariber hinaus
wurden die neuen Fahrbahnmarkierungen als
Typ Il ausgefiihrt, was beim Uberfahren zu zu-
satzlichen Larmemissionen fuhrt.

Die lauteste Stelle innerhalb der Ortschaften En-
zisreute, Gaisbeuren und Heurenbach ist die
Einmindung der Landstral3e 285 in die B 30 in
Gaisbeuren. Da es sich um eine ampelgeregelte
Einmindung handelt flhren die haufigen Ab-
brems- und Anfahrmanéver zu einer zusatzli-
chen Larmemission von 3 dB(A), an diesem mit
durchschnittlich 25.200 Fahrzeugen in 24 Stun-
den belasteten Knotenpunkt, was zu einer Ge-

B 30 Ortseingang Gaisbeuren aus Richtung
Bad Waldsee.

Die B 30 ist in Gaisbeuren viel zu breit ausge-
baut (Foto: OV Gaisbeuren)

Gebaude an der iiberdimensionierten Orts-
durchfahrt fallen, wie hier rechts, kaum auf.
Die Breite verfiihrt zum Rasen.
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samtemission von Uber 75 dB(A) fuhrt. Hinzu kommen die hochtourigen Einfahrten in die Bundesstra-
Re, welche weiteren Larm verursachen.

Im Vergleich der Betroffenen der besonders larmbetroffenen Gemeinden ab Ulm (Donau) bis nach
Friedrichshafen am Bodensee, ist in den Orten Enzisreute und Gaisbeuren der Betroffenenanteil be-
messen an der Gesamtbevdlkerung der Gemeinden bei besonders hohen Pegeln besonders hoch,
wobei es nur in Ulm (Donau) und Friedrichshafen einen hdheren Betroffenenanteil von besonders ho-
hen Pegeln gib. Auch wenn es rein zahlenmaRig insgesamt zum Teil weniger Larmbetroffene sind.
Auch bei der Betrachtung des Anteils der besonders Larmbetroffenen in der Nacht stechen diese Ort-
schaften bei besonders hohen Pegeln hervor, auch hier gibt es nur in Ulm (Donau) und Friedrichsha-
fen einen hoheren Betroffenenanteil, wobei die Betroffenenzahlen von besonders hohen Pegeln bei
Nacht auch wieder nur von Ulm (Donau) und Friedrichshafen Ubertroffen werden. Nicht einmal in Ra-
vensburg sind nachts so viele Einwohner von besonders hohen Larmpegeln betroffen, wie in Enzis-
reute und Gaisbeuren.

Dabei sind nachtliche Larmeinwirkungen besonders kritisch zu beurteilen, da sie geeignet sind,
Schlafstérungen sowie vegetative Reaktionen unterhalb der Aufweckschwelle zu verursachen. Schiaf-
stérungen zahlen zu den haufigsten Larmfolgen und kénnen sich unter anderem durch Veranderung
des Schlafablaufs dul3ern, das heildt verzdgertes Einschlafen, Aufwachreaktionen, Kérperbewegun-
gen, Anderung von vegetativen Funktionen. Stérungen des Schlafes kénnen das psychische Wohlbe-
finden und die Leistungsfahigkeit in Schule und Arbeit beeintrachtigen und sind Risikofaktoren fir Ag-
gressivitat und Unfélle. Sie werden stark durch Maximalpegel einzelner Ereignisse beeinflusst. Vor al-
lem sind andauernde hohe Belastungen durch Verkehrslarm und Luftschadstoffe gesundheitsgefahr-
dend, sie erhdhen das Erkrankungs- und das Todesfallrisiko bei den betroffenen Menschen. Diese
Zusammenhange sind durch wissenschaftliche Untersuchungen mehrfach belegt.

Die Folgen hoher Larmbelastung sind teuer. Insgesamt entstehen fir die Volkswirtschaft enorme Fol-
gekosten. Diese 6konomischen Larmwirkungen werden vor allem von den Gesundheitskosten, von
Produktionsausfallen inklusive larmbedingter Beeintrachtigung der Leistungsfahigkeit am Arbeitsplatz,
sowie von den Auswirkungen auf Miet-, Immobilien- und Grundstiickspreise bestimmt. Nicht zuletzt ist
Larm ein soziales Problem. An lauten Verkehrswegen entstehen "Larmgettos". Wer es sich leisten
kann, zieht weg. Zurtck bleiben vor allem Gebdudeeigentimer, Arme und Gesellschaftsmitglieder
aus dem Ausland.

Die Politik zeigte auf Nachfrage dennoch keine Einsicht und méchte die Stadt Bad Waldsee mit einer
zusatzlichen Anschlussstelle mit der B 30 weiterhin vom Verkehr und Larm entlasten, wahrend fiir die
Ortschaften offensichtlich wieder nichts vorgesehen ist. Dabei gibt es in der Stadt kaum noch etwas
zu entlasten, das Hauptproblem ist derzeit die Larmsituation in den Ortschaften, welche Verkehrsauf-
kommen und Larmpegel erleben, die in dieser Hohe in der Stadt noch nie aufgetreten sind.

Zum Vergleich in der Stadt Bad Waldsee wurden bisher folgende LarmschutzmalRnahmen durchge-
fuhrt:

¢ Bau der B 30 Ortsumgehung Bad Waldsee,

¢ Bau der K7936 Ortsumgehung Bad Waldsee,

* Verlagerung des Durchgangsverkehrs aus den empfindlichen Bereichen Altstadt, Kurgebiet und
Wohngebiete durch Ausweitung des Stral3enringnetzes,

¢ Bau der Bleicherstral’e und Muschgayspange,

¢ Bau eines inneren Rings mit Tempo 50,

¢ Bau eines noch engerer Ring um die Altstadt,

¢ auf den besonders empfindlichen StralRenbereichen wurden Malinahmen zur weiteren Verlangsa-
mung des Verkehrs getroffen durch Verschmalerung, Begriinung, Uberquerungshilfen, Tempo 30,
Tonnagebeschrankung auf 7,5t nachts und an Wochenenden,

e Erklarung der Altstadt und der Kurgebiete zu verkehrsberuhigten Zonen,

¢ Fulgangernutzung von bestimmten Stral3en auf deren gesamter Breite,

¢ Fahrzeuge in Schrittgeschwindigkeit,

e Parken nur in den gekennzeichneten Flachen,

« Anliegerverkehr frei,

¢ Anlieferung nur zwischen 6 und 10 Uhr,

« Auffangparkplatze,

¢ Bau von Parkdecks am Rande der erweiterten Altstadt und des Kurgebietes,
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¢ Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs durch Férderung der nicht motorisierten Fortbe-
wegungsmaglichkeiten,

e Fdrderung des offentlichen Verkehrs,

e Forderung des Fuligangerverkehrs und Bau zahlreicher Fullwege,

¢ Forderung des Radverkehrs,

« Radwegenetz auch im AuRenbereich,

e Fahrradfreundliche Stral3en,

* Fahrradrouten,

¢ Fahrradabstellanlagen,

e Fahrradvermietung und Service,

¢ Unterstellmdglichkeiten bei Regenschauer,

* Dienstfahrrader,

e Kurfahrrader,

« Ein weiteres Radwegeprogramm ist geplant,

+ Forderung des OPNV,

e Einfihrung Citybus,

« Fahrzeitbeschrankungen und Benutzervorteile fiir larmarme Fahrzeuge in Altstadt und Kurgebiet,

¢ LKW-und Kraftradverbot,

e auf bestimmten Strallen nur LKW bis 7,5t mit Ausnahmeregelungen,

¢ Information Uber larmarme Fahrweise, langsam und niedertourig (ab 25/27 km/h im 3. Gang),

e Strallenumgestaltung mit Begriinung,

e StralRenrtckbau Uberdimensionierter Ortseinfahrten und Kreuzungen,

¢ Rilckbau von Stralden auf geringere Fahrbahnbreiten,

e Pflanzung von mehr Bdumen im Stral3enbereich,

e Ersatz von Kreuzungen durch Kreisverkehre,

e Passiver Larmschutz durch Schallschutzfenster fir Hauser an der B 30 und am innersten Ring,

¢ Larmarmer Fahrbahnbelag auf der B 30 an bestimmten Stellen,

¢ Schallschutzwande an Einfalls- und Durchgangsstralen,

e Schallschutzwande auf der Briicke der B 30,

e Schallschutzwande in bestimmten Bereichen des Stadtrandes an der B 30,

* eine weitere Entlastung durch den schnellstmdglichen Bau einer dritten Anschlussstelle mit der B
30 ist geplant,

e der schnellstmdglich Bau einer zweiten Fahrbahn der Ortsumgehung Bad Waldsee ist geplant,
dabei soll das Urbachviadukt zum weiteren Larmschutz eine Larmschutzwand erhalten.

In den Ortschaften Enzisreute, Gaisbeuren und Heurenbach, welche zu Bad Waldsee gehoren, wur-
den bisher folgende Larmschutzmalnahmen durchgefiihrt:

¢ Vereinzelt teilweise Unterstiitzung von Schallschutzfenstern in Enzisreute und Gaisbeuren bei ei-
nem Eigenanteil der Gebdudeeigentiimer bei der letzten "Larmsanierung" vor circa 20-30 Jahren.
Dabei wurden nicht einmal alle direkt an der B 30 liegenden Wohngebaude bertcksichtigt.

¢ Weitere MaRnahmen sind nach derzeitigem Stand nicht vor 2035 vorgesehen.
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1.1 LARMPEGEL

1.1.1. Tagesldrm (Lpen)

T\ =Y

% et
Verkehrslirm am Tag 2&1 L
(L-DEN) Ry b A
in Enzisreute, Gaisbeuren, "/%: - \
Heurenbach und Umgebung ~ .

Y
I

Lﬁrn'lpegeh

B > 75 dB(A)

B > 70-75dB(A)
B > 65-70dBA)
B > 60-654B(A)
B > 55-60dB(A)
B > 50-55dB(A)

<= 50 dB(A) Fowe T
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Quelle: LUBW,
Landesvermessungsamt
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1.1.2. Nachtlarm (Lnigh)

Verkehrsldrm in der Nacht
(L-Night)

in Enzisreute, Gaisbeuren,

Heurenbach und Umgebung

Larmpegel:

B - 75 aBA)

B > 70-75dB(A)
B -5 70dBn)
B - 50-65dB(A)
I > 55-60dB(A)
B > 50-554dB(A)

<= 50 dB(A)
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Quelle: LUBW,
Landesvermessungsamt
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1.2 LARMBETROFFENE

1.2.1. Ermittlung der Ldrmbetroffenen

Grundlage fur die Ermittlung der Larmbetroffenenzahlen sind die fir jedes Gebaude im Kartierungs-
gebiet errechneten so genannten Fassadenpegel. Die Anzahl der in den Wohnungen lebenden Men-
schen wird allerdings ebenfalls nicht durch Zahlung, sondern durch Berechnung ermittelt. Wegen die-
ser Berechnungsmethode entspricht in der Regel die Zahl der Betroffenen in einer Pegelklasse unge-
fahr einem Drittel bis der Halfte der Bewohner der Gebaude.

Die tatsachliche Anzahl an Personen, die von einer Larmaktionsplanung und MaRnahmen erfasst
werden, liegt deutlich héher als die Betroffenenzahl, die im Rahmen der Kartierung errechnet wurden.
Dies liegt daran, dass nach der Berechnungsvorschrift nicht alle Bewohner eines Gebaudes auch als
Betroffene gezahlt werden, sondern nur ein Teil dieser Bewohner.

Die Berechnung der Larmbetroffenen erfolgt nach der Formel:

Wohnfldchen pro

Einwohner liesgen  |Einwohnerzahlen EZ werden fiir das jeweils betrach-
vor fiir: tete Gebidude wie folgt bestimmt:
Baublockseiten

Baublocke EZ = OUE“I'JH-:J’E X ('.ZUEFJ{'FH{."L' x U?S
Ortsteile Crefdinde WE

Ort

Es bedeuten:

E? = Einwohnerzahl

G7, = Geschosszahl

& = Grundflache des Gebaudes

WE = Wohnfldche pro Einwohner

0,8 ist der Umrechnungsfaktor Bruttogeschossflache nach
Wohnftliche

Laut Statistischem Monatsheft 12/2005 vom Statistischem Landesamt Baden-Wirttemberg betragt
die Wohnflache pro Einwohner in der Gemeinde Bad Waldsee 38m?2.

Beispiel

Ein 1-geschossiges Gebaude in Gaisbeuren hat eine Grundflache von 103m?, daraus ergibt sich nach
der oben genannten Formel eine Einwohnerzahl von rund 2,7 Personen in diesem Gebaude. Tat-
sachlich sind es 4 Personen.

Ein weiteres 1-geschossiges Gebaude hat eine Grundflache von 62m?, daraus ergibt sich eine Be-
wohnerzahl von 1,6 Personen. Tatsachlich sind es 3.

Weitere Berechnungen von insgesamt 10 Gebduden fuhrten ebenfalls zu niedrigeren Bewohnerzah-
len, wobei bei 2-geschossigen Gebduden oft héhere Bewohnerzahlen ermittelt wurden, als es tat-
sachlich sind, da auch unbewohnte Geschosse mit gezahlt werden, dies sind oft Geschosse, die als
Abstellkammer benutzt werden oder unbewohnbar sind. Unter dem Strich ergab sich, dass die Anzahl
der Larmbetroffenen in Wirklichkeit 1,25 bis 2 mal héher liegen muss, als nach der Formel berechnet
und verdffentlicht wurde. In den Ortschaften Enzisreute, Gaisbeuren und Heurenbach sind also nicht
nur 277 Personen am Tag vom Larm der B 30 ab Pegeln von 55 dB(A) betroffen, sondern mindestens
347-554 Personen und nachts nicht nur 173, sondern mindestens 217-346 Personen. Diese Perso-
nen sind Pegeln ausgesetzt, die gesundheitsschadlich sind. Dies ist nur die Betroffenenzahl durch die
B 30 ohne weitere Straflten und Industrieanlagen. Schienenwege und Flughafen gibt es in diesen Ort-
schaften und der ndheren Umgebung nicht.
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1.2.2. Lirmbetroffene Tag (Loen)
Da die Betroffenenzahl wenigstens tberall gleich ermittelt wurde, ist sie dennoch fir einen Vergleich

gut.

Gemeinde

Ulm (Donau)
Erbach
Achstetten
Laupheim
Mietingen
Maselheim
Biberach (Ril3)
Ummendorf
Hochdorf*
Eberhardzell*
Bad Waldsee*
Baindt
Baienfurt*
Berg
\Weingarten
Ravensburg
Meckenbeuren
Friedrichshafen

3.724
49
379
526
297
29
337

0

0

0

164
14

6

121
306
1.441
237
1.055

Larmbetroffene nach Gemeinden

Tag (Loen
> 60 - 65 >70-75
dB(A) dB(A)
1.255 686 527
21 15 13
85 21 1
149 64 37
75 4 1
4 0 0
134 93 19
1 0 0
0 0 0
0 0 0
73 27 12
0 0 0
1 0 0
7 0 0
230 228 13
641 326 103
136 135 55
449 294 94

> 75 dB(A)

o
()]

O OO O0OO0OO0O 000000 O0OO0OO0o

(&)

Summe Be-
troffene

6.277

98
486
776
377

33
583
1
0
0
277

14
7
128
777

2.511

563

1.897]

* In der einem Sternchen gekennzeichneten Kommune wurden der Larm und die Betroffenen noch nicht abschlieend ermittelt.

Larmbetroffene in den Gemeinden (alle Stralken)
Tagsiiber von 0-24 Uhr {L-DEN)

Summe Betroffene = > 55 - 60 dB(A) > 60 - 65 dB(A) > 65 - 70 dB(A) W> 70 - 75 dB(A) B> 75 dB(A)

5.000

5.000 4

4.000 4

Betroffene

3.000 4

2.000 H

1.000

"
)

’

\

Erbach

Ulrn (Danau)
Achstetten

Laupheim ~|

Mietingen 4

Maszelheirn

Biberach (RiE)

-)

Urnrnendorf -

Hochdorf
Baindt

Eberhardzell 4
Bad YWaldses

Baienfurt

Bierg -

Wyeingarten 4

Ravenshurg 4

Meckenbeuren

Friedrichshafen
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Betroffene

&00

a00

400

300

200

100

Larmbetroffene in den Gemeinden (alle Stralen)
Tagsiiber von 0-24 Uhr (L-DEN]) ab 70 dB{A)

m> 70 - 75 dB(A) W> 75 dD(A) |

Ulrn (Donau)

Erhach

Achstetten

Laupheim

hietingen

Maselheim

Biberach (Riff)

Urmrmendorf 4

Hochdorf

Eherhardzell -

Bad Waldsee 4

Baindt 4

Baienfurt
Berg
Wyeingarten

Ravenshurg

Meckenbeuren

Friedrichshafen
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Anteil der Larmbetroffene nach Gemeinden an der Gesamtbevodlkerung

Gemeinde 60 65 Tag (LD 75

dB(A) dBA) - [9dB(A)
Ulm (Donau) 3,07% 1,04% 0,57% 0,44% 0,07%
Erbach 0,37% 0,16% 0,11% 0,10% 0,00%
Achstetten 9,32% 2,09% 0,52% 0,02% 0,00%
Laupheim 2,73% 0,77% 0,33% 0,19% 0,00%
Mietingen 7,38% 1,86% 0,10% 0,02% 0,00%
Maselheim 0,64% 0,09% 0,00% 0,00% 0,00%
Biberach (RiR) 1,05% 0,42% 0,29% 0,06% 0,00%
Ummendorf 0,00% 0,02% 0,00% 0,00% 0,00%
Hochdorf* 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Eberhardzell* 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Bad Waldsee* 0,83% 0,37% 0,14% 0,06% 0,01%
Baindt 0,29% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Baienfurt* 0,08% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00%
Berg 3,10% 0,18% 0,00% 0,00% 0,00%
\Weingarten 1,30% 0,98% 0,97% 0,06% 0,00%
Ravensburg 2,92% 1,30% 0,66% 0,21% 0,00%
Meckenbeuren 1,75% 1,01% 1,00% 0,41% 0,00%
Friedrichshafen 1,81% 0,77% 0,50% 0,16% 0,01%

Summe Be-
troffene

5,18%
0,74%
11,96%
4,03%
9,36%
0,72%
1,81%
0,02%
0,00%
0,00%
1,40%
0,29%
0,10%
3,28%
3,31%
5,09%
4,16%
3,26%

* In der einem Sternchen gekennzeichneten Kommune wurden der Larm und die Betroffenen noch nicht abschlieRend ermittelt.

Anteil der Larmbetroffenen in den einzelnen Gemeinden (alle Straen)

Tagsiiber von 0-24 Uhr {L-DEN)

Summe Betroffene = > 55 - 60 dB(A) W > 60 - 65 dB(A) = > 65 - 70 dB(A) W> 70 - 75 dB(A) W> 75 dB(A)

12,00%

10,00%

8,00%

B,00% 1

4,00%

Anteil der Betroffenen in den Gemeinden

200% 4

0,00%

c
]
o
1]
=
]
=1

Laupheim

hietingen
Maselheim
Biberach (Rif3)
Urnrnendarf
Hochdarf
Eberhardzell
Bad Waldsee
Biaindt
Baienfurt
Berg
YWeingarten
Ravenshurg

Meckenbeuren
Friedrichshafen
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Anteil der Larmbetroffenen in den einzelnen Gemeinden (alle Straen)
Tagsiiber von 0-24 Uhr (L-DEN]) ab 70 dB{A)

> 70 - 75 dB(A) W> 75 dB(A) |

0,50%

0.45%

0,40% i

0,35%

0,30%

0,25%

0,20%

0,15%

0,10%

Anteil der Betroffenen in den Gemeinden

0,05%

0,00%

Ulrn (Donau)
Erbach
Achstetten
Laupheim
Mietingen
Maselheim
Biberach (Rif)
Urnrnendarf
Hochdarf
Eberhardzell
Bad Waldsee
Baindt
Baienfurt
Berg
YWeingarten
Ravenshurg

Meckenbeuren
Friedrichshafen

Wahrend bei der Anzahl der Larmbetroffenen am Tag (Loen) fiir die Gemeinde Bad Waldsee noch
nichts herausragendes zu erkennen ist, so zeigt sich bei der Betrachtung des Anteils der Larmbetrof-
fenen an der Einwohnerzahl der Gemeinden, dass die Bevoélkerung der Ortschaften Enzisreute, Gais-
beuren und Heurenbach (sonst wurden keine Betroffenen im Raum Bad Waldsee gezahlt) besonders
von Larmpegeln ab 70 dB(A) und insbesondere ab 75 dB(A) betroffen sind. Wobei die Larmkartierung
im Raum Bad Waldsee noch nicht abgeschlossen ist und noch weitere Betroffene dazukommen kdn-
nen. Hier kdnnen nur Stadte und Gemeinden wie Ulm (Donau), Laupheim, Biberach (RiR%), Ravens-
burg und Meckenbeuren und Friedrichshafen mithalten, wobei diese Uiber eine héhere Einwohnerzahl,
auch auf den Quadratkilometer bezogen (Bevdlkerungsdichte), verfligen. Was Pegel ab 75 dB(A) an-
belangt, ist der Betroffenenanteil nur in UIm (Donau) héher, der Anteil der Betroffenen in Friedrichsha-
fen ist hingegen gleich hoch.
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1.2.3. Lérmbetroffene Nacht (Lnign)

Larmbetroffene nach Gemeinden

Gemeinde . Nacht LNi - . .
> 60 - >70 - mm -
dB(A) dB(a) | > 75.dB(A) Dby
Ulm (Donau) 1.890 792 702 112 14 3.510
Erbach 33 15 18 0 0 66|
Achstetten 178 35 1 0 0 214
Laupheim 257 79 49 2 0 387
Mietingen 182 9 2 0 0 193
Maselheim 11 0 0 0 0 11
Biberach (RifR) 200 106 32 0 0 338
Ummendorf 1 1 0 0 0 2
Hochdorf* 0 0 0 0 0 0
Eberhardzell* 0 0 0 0 0 0
Bad Waldsee* 113 37 17 6 0 173
Baindt 0 0 0 0 0 0
Baienfurt* 2 0 0 0 0 2
Berg 27 0 0 0 0 27
\Weingarten 241 216 72 0 0 529
Ravensburg 879 432 143 4 0 1.458]
Meckenbeuren 150 142 83 3 0 378
Friedrichshafen 583 340 112 28 0 1.063

* In der einem Sternchen gekennzeichneten Kommune wurden der Larm und die Betroffenen noch nicht abschlieend ermittelt.

3.500

Larmbetroffene in den Gemeinden (alle Stralen)

Nachts von 2206 Uhr (L-Night)

Sumnme Betroffene = > 55 - 60 dB(A) W> 60 - 65 dB(A) = > 65 - 70 dB(A) W> 70 - 75 dB(A) W> 75 dB(A)

3.000 4

2.500 4

Betroffene
[
=
[}
[}

in
o
[=]

1.000

500

[~

\

Erbach 4

Uirn (Danau)
Achstetten

Laupheirmn 4

Mietingen

Maselheimn

Biberach (Rifz) «{
Urnmendaorf -
Hochdorf 4
Eberhardzell
Baindt 4
Baienfurt 4
Berg -
Wyeingarten
Ravenshury
Friedrichshafen

Bad Waldsee 4
Meckenbeuren
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Larmbetroffene in den Gemeinden (alle Stralen)
Nachts von 22-06 Uhr {L-Night) ab 70 dB{A)

m> 70 - 75 dB(A) W> 75 dD(A) |

120

100

g0

[=in]

Betroffene

40

20

}

Baindt
Baienfurt -

Ulrn (Donau)
Erbach A
Achstetten
Laupheim
hietingen
Maszelheim 4
Biberach (Rif) 4
Urmrmendorf 4
Hochdarf -
Eberhardzell
Bad Waldses
Berg
Wyeingarten 4
Ravenshurg
Meckenbeuren
Friedrichshafen

Bereits bei der Betrachtung der Anzahl der Larmbetroffenen in der Nacht (Lnignt) zeigt sich deutlich,
dass die Gemeinde Bad Waldsee mit den erfassten Ortschaften Enzisreute, Gaisbeuren und Heuren-
bach (sonst wurden keine Betroffenen im Raum Bad Waldsee erfasst), von sehr hohen Pegeln ab 70
dB(A) stark betroffen ist. Nur in Ulm (Donau) und Friedrichshafen sind mehr Leute von nachtlichen
Larmpegeln ab 70 dB(A) betroffen. Nicht einmal in Ravensburg werden so viele Betroffene gezahit.
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Gemeinde

Ulm (Donau)
Erbach
Achstetten
Laupheim
Mietingen
Maselheim
Biberach (RiR)
Ummendorf
Hochdorf*
Eberhardzell*
Bad Waldsee*
Baindt
Baienfurt*
Berg
\Weingarten
Ravensburg
Meckenbeuren
Friedrichshafen

1,56%
0,25%
4,38%
1,33%
4,52%
0,24%
0,62%
0,02%
0,00%
0,00%
0,57%
0,00%
0,03%
0,69%
1,03%
1,78%
1,11%
1,00%

> 60 - 65
dB(A)

0,65%
0,11%
0,86%
0,41%
0,22%
0,00%
0,33%
0,02%
0,00%
0,00%
0,19%
0,00%
0,00%
0,00%
0,92%
0,88%
1,05%
0,58%

Nacht LNiht

"0 roanun [
0,58% 0,09% 0,01% 2,90%
0,14% 0,00% 0,00% 0,50%
0,02% 0,00% 0,00% 5,26%
0,25% 0,01% 0,00% 2,01%
0,05% 0,00% 0,00% 4,79%
0,00% 0,00% 0,00% 0,24%
0,10% 0,00% 0,00% 1,05%
0,00% 0,00% 0,00% 0,05%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,09% 0,03% 0,00% 0,87%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,03%
0,00% 0,00% 0,00% 0,69%
0,31% 0,00% 0,00% 2,25%)
0,29% 0,01% 0,00% 2,95%
0,61% 0,02% 0,00% 2,80%
0,19% 0,05% 0,00% 1,82%

Anteil der Larmbetroffene nach Gemeinden an der Gesamtbevolkerung

* In der einem Sternchen gekennzeichneten Kommune wurden der Larm und die Betroffenen noch nicht abschlieend ermittelt.

Anteil der Larmbetroffenen in den einzelnen Gemeinden (alle Straen)
Nachts von 2206 Uhr (L-Night)

Summe Betroffene = > 55 - 60 dB(A) M > 60 - 65 AB(R) = > 65 - 70 dB(A) W> 70 - 75 dB(A) W> 75 dB(A)

5,00%

4,00%

3,00% 4

2,00% A

1,00% -

Anteil der Betroffenen in den Gemeinden

0,00%

Ulrn (Donau)
Achstetten

Laupheim

laselheim
Biberach (Rift) 4

?
w

Mistingen ]
Urnmendorf

Hochdorf 4

Eberhardzell

Baindt 4

Bad Waldsee

)

Baienfurt 4
Berg
Weingarten
Ravenshury
Meckenbeuren
Friedrichshafen
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Anteil der Larmbetroffenen in den einzelnen Gemeinden (alle Straen)
Nachts von 22-06 Uhr {L-Night) ab 70 dB{A)

m>70-75dB(A) W> 75 dB(A) |

0,10%

0.09%

0.08%

0,07%

0,06%

0,05%

0,04%

0,03%

0,02%

Anteil der Betroffenen in den Gemeinden

001%

0,00%

Ulrn (Donau)
Erbach
Achstetten
Laupheim
Mietingen 4
Maselheim
Biberach (Rif) 4
Urnrnendorf -
Hochdarf -
Eberhardzell
Bad Waldsee
Baindt 4
Baienfurt 4
Bery
YWeingarten
Ravenshurg
Meckenbeuren
Friedrichshafen

Bei der Betrachtung des Anteils der Larmbetroffenen an der Gesamtbevoélkerungszahl der Gemein-
den zeigt sich sehr deutlich, dass der Anteil der Betroffenen am Verkehrslarm bei Nacht (Lnignt) in der
Gemeinde Bad Waldsee mit den erfassten Ortschaften Enzisreute, Gaisbeuren und Heurenbach
(sonst wurden keine Betroffenen im Raum Bad Waldsee erfasst), sehr hoch ist. Nur in Ulm (Donau)
und Friedrichshafen liegt der Anteil der Betroffenen hdher, die nachtliche Larmpegel ab 70 dB(A) aus-
gesetzt sind. Nicht einmal in Ravensburg ist der Betroffenenanteil ab dieser Pegelklasse so hoch.

Daraus ergibt sich, dass fiir die Ortschaften Enzisreute und Gaisbeuren vor allem dringender Hand-
lungsbedarf beim Larmschutz in der Nacht besteht. Heurenbach ist tatsachlich von solchen nachtli-
chen Pegeln allerdings nicht betroffen, auch wenn es zu dieser Gruppe gezahlt wird.
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2. LARMSANIERUNGSRAUM

Da es auf bestimmten Strallen im Raum Bad Waldsee im Rahmen der EU-Umgebungslarmrichtlinie
keine Kartierung und damit auch keine larmmindernden Maflinahmen geben wird, sollte auch neben
Enzisreute, Gaisbeuren und Heurenbach in Erwagung gezogen werden den Nachbarort Reute bei der
Aufstellung des zu erstellenden Larmaktionsplanes mit einzubeziehen. Die Stadt Bad Waldsee sowie
im weiteren Verlauf der B 30 die Ortschaften Unterurbach, Mattenhaus, Schellenberg, Englerts und
Oberessendorf, sollten noch nicht mit einbezogen werden, da dort der Verkehrslarm erst mit der zwei-
ten Stufe der Larmkartierung erfasst wird und erst dann auch dort ein Aktionsplan zielgerichtet aufzu-
stellen ist. Daraus ergibt sich folgender vorgeschlagener Larmsanierungsraum:
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Im Zuge der Birgerbeteiligung wurde in Erwagung gezogen ein LKW-Durchfahrtsverbot fiir schwere
LKW ab 12 Tonnen des Uberregionalen Verkehrs Giber den B 30 Abschnitt Oberessendorf - Baindt
(Egelsee) zu verhangen. Dies erfordert bei der Larmaktionsplanung den Einbezug der L 284 (Appen-
dorf - Weingarten) und L 314 (Bad Wurzach - Baienfurt), sowie Teile der B 465, auf denen ebenfalls
ein solches Verbot verhangt werden sollte, erst dadurch ist zu erwarten, dass ein Grof3teil des LKW-
Maut-Ausweichverkehrs auf den Autobahnen bleiben wird. Diese LKW-Sperrung der B 30 erfordert
Uberlegungen zu weiteren Sperrungen im nachfolgend abgebildeten Gebiet. Dariiber hinaus sollte
eventuell auch die B 312 Biberach (RiR) - Berkheim mit einbezogen werden, wobei hierbei zu beach-
ten ist, dass die B 312 von Biberach (RiR) bis Berkheim ein Autobahnzubringer zur A 7 und A 96 ist,
auch wenn sie auf diesem Abschnitt nur gering befahren ist. Vorschlage zu Streckensperrungen fin-

den sich in Kapitel 5.2.1.
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3. LARMSANIERUNGSZIELE

Ziel der MaBRnahmen in dieser Broschiire zur Larmreduzierung ist die Erreichung von erheblichen
Larmreduktionen, welche einer Halbierung des Lautheitseindrucks entsprechen und somit mindestens
-10 dB(A) betragen mussen. Im Idealfall wird angestrebt Mittelungspegel zu erreichen, welche nicht
mehr gesundheitsschéadlich sind. Die Weltgesundheitsorganisation WHO schlagt vor:

e Tagslber sollte ein Auenmittelungspegel von 55 dB(A) nicht Uiberschritten werden.
* Nachts sollte ein Auldenmittelungspegel von 45 dB(A) nicht Uberschritten werden.

In der deutschen Rechtssprechung wird unter anderem zwischen Wohn- und Mischgebieten unter-
schieden. Wobei der Larm in Mischgebieten erheblich héher sein darf. Es ist nicht nachvollziehbar,
warum die Gesundheit der Menschen in Mischgebieten weniger wichtig ist, als die derer in Wohnge-
bieten. Daher werden folgende Ziele fir alle Gebiete festgelegt:

¢ Moglichst Reduzierung des Larms auf maximal 55 dB(A) tagsiber
e Maodglichst Reduzierung des Larms auf maximal 45 dB(A) nachts

Zu beachten ist, dass die deutschen Gesetze gegen StralRenverkehrslarm inzwischen stark veraltet
sind, was dazu fihrt, dass es keinen ausreichenden Schutz vor Larm gibt. Dies liegt daran, dass die
Grundzige des gesetzlichen Regelwerkes zum Larmschutz aus den 1970er-Jahren stammen. Grenz-
werte fur Larmschutzmaflnahmen im Rahmen der Larmsanierung sind daher viel zu hoch angesetzt
und entsprechen schon lange nicht mehr den Erkenntnissen der Larmwirkungsforschung. Eine Uber-
arbeitung des derzeit geltenden Rechtssystems durch den Gesetzgeber ist daher dringend erforder-
lich. Aus diesem Grund sollten bei der Aufstellung von Larmaktionsplanen nicht nur die Betroffenen
ab einem Pegel von 70 dB(A) gezahlt und berticksichtigt werden, sondern auch jede, die ebenfalls
gesundheitsschadlichen Pegeln ausgesetzt sind, welche bei 56 dB(A) beginnen.

Es wird nicht Gberall méglich sein den Larm durch aktive Malinahmen am Emissionsort wirklich auf
die angestrebten Pegel zu mindern, daher werden auch vereinzelt passive LarmschutzmalRnahmen
am Immissionsort, wie Schallschutzfenster und Schalldammlifter, notwendig werden.
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4. FINANZIERUNG

Manche Larmminderungsmafinahmen, welche in dieser Broschire genannt werden, sind zum Teil
recht kostenintensiv, daher kann es nicht schaden folgendes zu wissen.

Im Bereich der freiwilligen Sanierungsprogramme des Bundes (Stra3enlarmsanierung nach den
"Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes" - VLarm-
SchR 97) werden an besonders belasteten Streckenabschnitten neben aktiven Larmschutzmafinah-
men passive Mallhahmen geférdert. Voraussetzung sind je nach Gebietsausweisung Larmpegel von
70-75 dB(A) tags und 60-65 dB(A) nachts, was auf die B 30 im Bereich der Ortschaften Gaisbeuren
und Enzisreute zutrifft.

Darlber hinaus hat das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung am 2. Februar
2007 ein nationales Verkehrslarmschutzpaket vorgelegt, das neue und bereits laufende MaRnahmen
zum besseren Schutz der Bevolkerung vor Verkehrslarm biindelt. Das Paket zielt auf eine Trendwen-
de bei der Larmbelastung der Bevdlkerung. Die MaRnahmen dienen vorrangig dem Schutz von
Wohngebieten, kommen damit den Kommunen zugute und unterstitzen die dortigen Larmaktionspla-
nungen. Insgesamt wurde hierfur in 2006 der Haushalt noch einmal um 25 Millionen Euro aufge-
stockt. Im Zuge von Bundesfernstral3en ist es sogar moglich, dass Gemeinden einen eigenen Finan-
zierungsbeitrag bei Larmschutzmallnahmen leisten und der Bund diesen spater bei der Unterhaltung
entgegen kommt.

Daruber hinaus ist wichtig zu wissen, dass jeweils die ausfiihrende Behdrde in die Baulast tritt, das
heil3t zum Beispiel bei baulichen Malinhahmen an einer Bundesfernstralie tragt der Bund die Kosten,
bei baulichem MaRnahmen an Landesstraflen das Land, bei larmmindernden MalRnahmen an Gebau-
den sind dies allerdings zu gleichen Teilen die Gemeinde und Hausbesitzer, sofern sich die Gemein-
de beteiligt. Bei ordnungsrechtlichen MalRnahmen, gehen die Kosten zu Lasten der ausfiihrenden
Verkehrsbehdrde.
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5. LARMMINDERUNGSMASSNAHMEN IM ZUGE DER B 30

Auf dieser Seite findet sich eine kurze Zusammenfassung der in Erwagung gezogenen larmmindern-
den Malnahmen im Zuge der B 30 im Bereich der Ortschaften Enzisreute, Gaisbeuren und Heuren-
bach. Die einzelnen MaRnahmen werden im Anschluss auf den folgenden Seiten genauer erlautert.

Uberblick
e Ubersichtskarte und Einteilung in La&rmsanierungsabschnitte im Zuge der B 30...... ab Seite 35
e Uberblick Uber die in Erwagung gezogenen MalRnahmen an der B 30..................... ab Seite 43

5.1 Reduzierung der Verkehrsmenge
e 5.1.1 Ortsumgehungen fir die Orte Enzisreute und Gaisbeuren im Zuge der B30. .ab Seite 45
® 5.1.2 StArkUNG deS OPNV ... ...ovimiiieieeeeeeeeeeeeee e ab Seite 49

5.2 Reduzierung des Schwerverkehrs
e 5.2.1 Sperrungen fir den Uberregionalen Schwerverkehr ab 12 Tonnen................. ab Seite 51

5.3 Reduzierung der Geschwindigkeit
e 5.3.1 Heruntersetzung der Geschwindigkeiten und MalRnahmen, damit diese besser akzep-

L[ Y=Y o oY o USRI ab Seite 53
5.4 Homogenisierung des Fahrverlaufs...............emmmeeeeeeeiiiiceeeecessseeeneeesseennnnsssssnees ab Seite 67
® 5.4.1 Heruntersetzung der GeschwindigKeit.................cccoooiiiiiiiiiiiieeecceceeeeeeeein, ab Seite 69
e 5.4.2 Kreisverkehrin Gaisbeuren.............oooo e ab Seite 71
e 5.4.3 Optimierung von Ampelschaltungen...........ccccccceiieeiiiiiiiiicceee e, ab Seite 85
5.5 Verbesserung des Fahrbahnbelags ab Seite 87
e 5.5.1 2-lagige offenporige Fahrbahnbeldge auf bestimmten Abschnitten................. ab Seite 89
e 5.5.2 Spezielle Splittmastixasphalte mit [armmindernder Oberflachentextur auf bestimmten
F Y oo o] 71 1= o PSRRI ab Seite 95
°
5.6 AbstandsvergréBerung
® 5.6.1 Heruntersetzung der GeschwindigKeit............ccccceeviiiiiiiii i ab Seite 99
5.7 Abschirmungen
@ 5.7.1 LArmSChUIZWAIIE.......ccoo i ab Seite 101
@ 5.7.2LArmSChUIZWANGE. ... .oooiiiiii e ab Seite 103
e 5.7.3 Schallschutzfenster und SchalldammlGfter..............ooooeeeciiiiiiiei e, ab Seite 105

5.8 Optimierung des Fahrverhaltens
e 5.8.1 Infotafeln fir niedertouriges Fahren............ccooooiiii e ab Seite 107

5.9 Verbesserungen an den Fahrzeugen
e 5.9.1 Férderung von larmarmen Reifen an Personenwagen...........cccccooevveviinn... ab Seite 109

5.10 Wirkung der MaBnahmen
e Wirkung der larmmindernden MalBnahmen..............c.coooooiiiiiiiiieceeeicee e, ab Seite 111
@ Vorher - Nachher - VergleiCh..........oui e ab Seite 114
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Enzisreute

OPA, 70 Fahrstreifenverengung, 50, Grininsel
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Gaisbeuren

50/30 KVP  OPA Fahrstreifenverengung, 50/30, Grininsel OPA
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., 70/30 (bei Stau)
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Heurenbach

B30 Ba Waldsee >
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UBERBLICK UBER DIE IN ERWAGUNG GEZOGENEN MASSNAHMEN AN DER B 30

Abschnitt

Beschreibung

Begrenzung |

1

Heruntersetzung der Geschwindigkeit auf der B 30 in Fahrtrichtung Bad
Waldsee von derzeit 80 km/h auf 70 km/h ab rund 200m vor dem ersten
Gebaude von Enzisreute. In Verbindung mit dem Austausch der bisheri-
gen Splittmastixasphalt-Fahrbahnbelags (SMA) durch offenporigen As-

phalt.

70 km/h

B 30 Ortsdurchfahrt Enzisreute. Reduzierung der bisherigen Geschwin-
digkeit von 60 km/h auf 50 km/h. Ummarkierung und somit Verengung
der Fahrstreifen, starkere Betonung der Ortsein- und Ausgange. Grinin-
sel mit FuBgangerquerungsmaoglichkeit in der Nahe der Bushaltestellen
zur Betonung der Ortsdurchfahrt und Verringerung der Trennwirkung.
Austausch des bisherigen SMA durch einen larmmindernden Splittmasti-
xasphalt (LSMA).

50 km/h

B 30 ab dem Ortsausgang Enzisreute bis rund 200m nach dem Ortsaus-
gang. Reduzierung der bisherigen Geschwindigkeit von 100 km/h auf 70
km/h zur Verringerung von starken Brems- und Beschleunigungsmano-
vern, Verstetigung des Verkehrsflusses und Larmreduzierung.

70 km/h

B 30 zwischen Enzisreute und sudlich des ersten Gebdudes von Gaisbe-
uren. Reduzierung der bisherigen Geschwindigkeit von 100 km/h auf 80
km/h zur Verringerung von starken Brems- und Beschleunigungsmano-
vern, Verstetigung des Verkehrsflusses und Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit.

80 km/h

B 30 nordlich des ersten Gebaudes von Gaisbeuren bis zum Ortsein-
gangsschild. Reduzierung der bisherigen Geschwindigkeit von 100 km/h
auf 70 km/h zur Verringerung von starken Brems- und Beschleunigungs-
mandvern und Verstetigung des Verkehrsflusses. In Verbindung mit dem
Austausch des SMA durch offenporigem Asphalt. Reduzierung der Ge-
schwindigkeit bei Stau auf 30 km/h zur Verstetigung des Verkehrsflusses.

70 km/h
30 km/h

B 30 ab dem sudlichen Ortseingang von Gaisbeuren bis zur Einmindung
der L 285. Reduzierung der bisherigen Geschwindigkeit von 60 km/h auf
50 km/h. Ummarkierung der Fahrstreifen auf eine geringere Breite und
Anlage eines Radfahrstreifens in Richtung Bad Waldsee. Reduzierung
der Geschwindigkeit bei Stau auf 30 km/h. Starkere Betonung des Orts-
eingangs. Austausch des SMA durch LSMA.

50 km/h
30 km/h

Einmindung der L 285 in die B 30. Umbau zu einem Kreisverkehr. Ver-
besserung der Einfahrt der Landstralie in die BundesstralRe, Verstetigung
des Verkehrsflusses. Reduzierung der Geschwindigkeit bei Stau auf 30
km/h. Austausch des SMA durch LSMA.

50 km/h
30 km/h

Einmindung der L 285 in die B 30 bis nordlicher Ortsausgang von Gais-
beuren. Reduzierung der bisherigen Geschwindigkeit von 60 km/h auf 50
km/h. Ummarkierung der Fahrstreifen auf eine geringere Breite, Ummar-
kierung der Mittel- und Abbiegestreifen in der Fahrbahnmitte auf eine ge-
ringere Breite, Anlage eines Radfahrstreifens in Richtung Bad Waldsee,
Anlage einer Gruninsel mit Fuligdngerquerungsmaglichkeit zwischen der
Einmindung der L 285 und den Bushaltestellen, zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit, Verringerung der Trennwirkung und Geschwindigkeit.
Reduzierung der Geschwindigkeit bei Stau auf 30 km/h. Abschnittsweise
eventuell in Verbindung mit offenporigem Asphalt. Austausch des SMA
durch LSMA auBerhalb des Bereichs, in dem der SMA eventuell durch
offenporigen Asphalt (OPA) ausgetauscht wird. Da der Austausch durch
OPA sehr unwahrscheinlich ist und dazu recht aufwendig, Ersetzung
durch LSMA im gesamten Bereich.

50 km/h
30 km/h
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B 30 nordlicher Ortsausgang Gaisbeuren bis kurz nach dem letzten Ge-
baude von Gaisbeuren. Heruntersetzung der bisherigen Geschwindigkeit
von 100 km/h bzw. 70 km/h auf durchgehend 70 km/h in beiden Richtun-
gen. In Verbindung mit offenporigem Asphalt. Anlage einer Grininsel mit
leichter Verschwenkung am Ortseingang zur starkeren Betonung des
Ortseingangs und Reduzierung der Geschwindigkeit. Reduzierung der
Geschwindigkeit bei Stau auf 30 km/h zur Verstetigung des Verkehrsflus-
ses.

70 km/h
30 km/h

10

B 30 kurz nach dem letzten Gebdude von Gaisbeuren bis Ende des west-
lichen Waldchens bei Heurenbach. Heruntersetzung der bisherigen Ge-
schwindigkeit von 100 km/h auf 80 km/h zur Verstetigung des Verkehrs-
flusses und Verminderung von starken Brems- und Beschleunigungsma-
névern.

80 km/h

11

B 30 Ende des westlichen Waldchens bei Heurenbach bis Beginn Abfahrt
Bad Waldsee-Siid. Heruntersetzung der bisherigen Geschwindigkeit von
100 km/h auf 80 km/h zur Larmminderung fiir Heurenbach und Versteti-
gung des Verkehrsflusses. Eventuell Austausch des bisherigen SMA
durch offenporigen Asphalt, da die Kosten hierbei méglicherweise in kei-
nem Verhaltnis zum Nutzen stehen, eventuell Austausch des bisherigen
SMA durch LSMA, soweit die Grundsatze der Wirtschaftlichkeit eingehal-
ten werden, welche eine Verbindliche Vorschrift darstellen.

80 km/h
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5.1 RepuzIERUNG DER VERKEHRSMENGE

5.1.1 ORTSUMGEHUNGEN FUR DIE ORTE ENzISREUTE UND GAISBEUREN IM ZUGE DER B 30

Wirkung: Pegelminderung 4,5-10 dB(A)
Kosten: 47,9 Mio. Euro

Kostentrager: Bund

Umsetzung:  30-50 Jahre (=kurzfristig)
Abschnitte: 1-11

Die B 30 ist bereits die Hauptverkehrsachse in
der Region und die Hauptstrafl3e in den Orten
Enzisreute und Gaisbeuren. Eine Verlagerung
des Verkehrs auf andere nicht so sensible
Routen, mit Ausnahme des LKW-Maut-Aus-
weichverkehrs, ist nicht mdglich. Angesichts
von Verkehrsmengen von durchschnittlich
20.000 Fahrzeugen in 24 Stunden und in den
meisten Fallen nicht tGberall gleich wirksamen
larmmindernden MaRnahmen kommen fir
eine wirkliche Entlastung nur Ortsumgehun-
gen in Frage.

Eine wirksame MalRnahme zur Larmreduzie-
rung ist der Bau von Ortsumgehungen, wobei
die Wirkung in der Minderung der Verkehrs-
starke liegt. Im Fall der Ortschaften Enzisreute
und Gaisbeuren ware eine erhebliche Abnah-
me zu erwarten, da bereits 2005 in den Ort-
schaften im Durchschnitt tagliche Verkehrs-
mengen von 20.000 Fahrzeugen gezahlt wur-
den und die Ortschaften aufgrund ihrer GroR3e
keine solchen Verkehrsmengen erzeugen kon-
nen, was zum Schluss fuhrt, dass der Durch-
gangsverkehr dominiert.

Ohne den Bau der neuen L 285 von ndrdlich
Reute bis zur neuen Bundesstralle 30 ist eine
rein rechnerische Reduzierung der Verkehrs-
menge von 90% in Enzisreute und 65% in
Gaisbeuren moglich, vorausgesetzt, dass der
Verkehr der L 285 von und in Richtung Ra-
vensburg in Gaisbeuren nicht mehr Uber En-
zisreute geleitet wird. Mit dem Bau der neuen
L 285 ist eine rein rechnerische Reduzierung
der Verkehrsmenge von 90% in Enzisreute
und 80% in Gaisbeuren moglich. Dies ent-
spricht einer L&rmminderung fur Enzisreute
um 10 dB(A) und fur Gaisbeuren um 4,5-7,0
dB(A). Genauere Entlastungswirkungen muis-
sen allerdings noch durch Gutachten ermittelt
werden, auch wenn zweifelsfrei feststeht, dass
der Durchgangsverkehr dominiert.

Der Bau der Ortsumgehungen Enzisreute und
Gaisbeuren im Zuge der B 30 ist nicht nur zur
Reduzierung des Verkehrslarms, sondern
auch zur Transportkostensenkungen, fiir Bei-
trage zur Sicherheit, Verbesserung der Er-
reichbarkeit von Oberzentren, regionalen Ef-
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Quelle: LUBW

e

Die B 30 fiihrt in Gaisbeuren nur knapp an
manchen Hausern vorbei.

B 30 Ortsdurchfahrt Gaisbeuren.
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fekten, Umwelteffekten und stadtebaulichen Ef-
fekten notwendig.

Die B 30 ersetzt die gestrichene Alb-(RiR3)-Bo-
densee-Autobahn, auch Oberschwabenauto-
bahn ge-nannt, A 89, deren Bau mit dem Bun-
desverkehrswegeplan 1980 aufgrund eines
deutschlandweiten Streichungsprogramms ein-
gestellt wurde, seit dem allerdings als autobahn- ===
ahnlicher Ausbau der B 30 in sehr stark vermin- .
dertem Tempo fortgefiihrt wird. Sie ist die
Hauptverkehrsachse der Stadte Fried-richsha-
fen, Ravensburg, Weingarten, Bad Waldsee, Bi- - —

berach (Rif3), Laupheim und Ulm (Donau). Hinzu| B 30 Ortsdurchfahrt Gaisbeuren kurz vor dem
kommt, dass Gaisbeuren das grofite Nadelohr |slidlichen Ortsausgang in Fahrtrichtung
zwischen Ravensburg und Ulm (Donau) ist und | Ravensburg, auf Hohe der Einmiindung der
in nicht allzu ferner Zukunft das gréf3te Nadeldhr | Landstrafe 285. Nach der zu sehenden Ampel
zwischen Meckenbeuren und Ulm (Donau) sein | steht die nichste erst 20 km weiter in

wird, bzw. zwischen dem Bodensee und Ulm Ravensburg.

(Donau), auf der Relation mit der B 467.
Alleine die Verkehrsmengen von 20.000 Fahrzeugen im taglichen Durchschnitt (DTV) mit einem ent-
haltenen Schwerverkehr von rund 1.500 Fahrzeugen sprechen fir sich. Zum Vergleich betragt das
normale Verkehrsaufkommen auf Bundesstralien in der Bundesrepublik Deutschland mit Stand 2005
zwischen 1 und 14.900 Fahrzeugen in 24 Stund *. Im gesamten Bundesgebiet gibt es nur 7 Ortsum-
gehungsprojekte mit Verkehrsaufkommen ab 20.000 Fahrzeugen in 24 Stunden in den zu entlasten-
den Ortschaften, bei denen sich die Umgehungen im Bundesverkehrswegeplan im Weiteren Bedarf
ohne Planungsrecht befinden und bei denen durch eine Realisierung Entlastungseffekte zu erzielen
sind. Zwei von diesen 7 Projekten sind die Ortsumgehungen Enzisreute und Gaisbeuren im Zuge der
B 30. Die ubrigen Projekte sind: B 3 OU Sinzheim bei Baden-Baden (Baden-Wirttemberg, die Pla-
nung wurde inzwischen aufgenommen), B 4 OU Meine bei Braunschweig (Niedersachsen), B 188 OU
Vorsfelde bei Wolfsburg (Niedersachsen), B 253 OU Frohnhausen bei Dillenburg (Hessen) und B 312
OU Lichtenstein mit neuem Albaufstieg (Baden-Wiirttemberg)®. Auch der Schwerverkehr ist in Enzis-
reute und Gaisbeuren mit 1.500 Fahrzeugen in 24 Stunden fur eine Bundesstral’e besonders hoch,
da das normale Schwerverkehrsaufkommen auf Bundesstra’en zwischen 250 und 749 Fahrzeugen
in 24 Stunden betragt®.

Auch fir das Land Baden-Wirttemberg, das im bundesweiten Vergleich das schlechtestes Auto-
bahnnetz hat, insbesondere der Regierungsbezirk Tiibingen’, BundesstraRen deren Aufgaben tber-
nehmen missen und daher im Vergleich zu anderen Bundeslandern besonders stark befahren sind,
ist das Verkehrsaufkommen in den Ortsdurchfahrten Enzisreute und Gaisbeuren im Zuge der B 30 im
Landesvergleich besonders hoch. So betrug im Jahr 2005 das durchschnittliche tagliche Verkehrsauf-
kommen in den Ortsdurchfahrten in Baden-Wirttemberg durchschnittlich lediglich 7.034 Fahrzeuge,
mit einem enthaltenen Schwerverkehr von lediglich 337 Fahrzeugen. Hinzu kommt, dass auf ba-
den-wirttembergischen Bundesstralien, im taglichen Durchschnitt Verkehrsmengen von durchschnitt-
lich 13.591 Fahrzeugen mit einem Schwerverkehr von 1.035 Fahrzeugen erreicht werden®.

Trotzdem sind die B 30 Ortsumgehungen Enzisreute und Gaisbeuren derzeit nicht nur lediglich in der
niedrigsten Stufe des Bundesverkehrswegeplans, dem Weiteren Bedarf, enthalten, sondern dariber
hinaus nicht einmal in der Prioritatenliste des Landes Baden-Wirttemberg bis 2035 gelistet. Das be-
deutet, dass eine kurzfristige Realisierung mindestens 30-50 Jahre dauert und sogar der Beginn der
Planungen nicht absehbar ist, es ist sogar zu befirchten, dass, wenn Planungsrecht bestiinde, die
Planung aufgeschoben wird, wie es derzeit beim B 31 Stadttunnel Freiburg der Fall ist. Hinzu kommt
bei einer Verzégerung der Realisierung der Malinahmen in dieser Prioritatenliste ein weiterer Auf-
schub. Deshalb sollten die Forderungen nach einer langfristigen Realisierung aufgegeben und durch
die Forderung einer kurzfristigen Realisierung ersetzt werden.

4 Quelle: http://www.bundesstrasse30.de/downloads/dtv2005/dtv2005_sum19.pdf
5 Quelle: http://www.bundesstrasse30.de/downloads/dtv2005/dtv2005 neglect17.pdf

¢ Quelle: http://www.bundesstrasse30.de/downloads/dtv2005/dtv2005_sum20.pdf
" Quelle: EuroGeographics Association for administrative boundaries - Density of motorways, 2004
® Quelle: Statistisches Landesamt
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FernstraBenausbaugesetz

§6 FStrAusbauG

Die StraRenbauplane kénnen im Einzelfall auch MalRnahmen enthalten, die nicht dem Bedarfsplan
entsprechen, soweit dies wegen eines unvorhergesehenen héheren oder geringeren Verkehrsbe-
darfs, insbesondere auf Grund einer Anderung der Verkehrsstruktur, erforderlich ist.

StraRenbauplane werden als Anlage zum Bundeshaushalt verabschiedet. Sie enthalten in der Regel
die MaBnahmen im BundesfernstralRenbau, welche in einem Jahr begonnen, fortgefiihrt oder abge-
schlossen werden. StralRenbauplane enthalten hauptsachlich MalRnahmen der sogenannten Fiinfjah-
resplane. Nach § 6 FernstralRenausbaugesetz kénnen Stralenbauplane im Einzelfall, insbesondere
bei besonderen Hartefallen, unter anderem auch Malinahmen enthalten, die nicht dem Bedarfsplan
(Bundesverkehrswegeplan) entsprechen, soweit unter anderem ein unvorhergesehener hoherer Ver-
kehrsbedarf vorliegt. Diese Bedingungen werden von der B 30 zwischen Baindt (Egelsee) und Bad
Waldsee-Sid erfilllt, allerdings von keinem weiteren B 30 Abschnitt. Damit ist die Finanzierung der
Ortsumgehungen Enzisreute und Gaisbeuren grundsatzlich auch kurzfristig gesichert, da das Fern-
stralenausbaugesetz eine verbindliche Regelung darstellt und die Bedingung des "aufRergewdhnli-
chen Hartefalls" (unvorhergesehener hoherer Verkehrsbedarf) erflllt ist. Dies liegt insbesondere dar-
an, dass zur Bewertung bei der Aufstellung des Bundesverkehrswegeplanes 2003 die Verkehrszah-
len aus dem Jahr 2000 herangezogen wurden, welche von 1990 nach dem Trend hoch gerechnet, in
diesem Fall sogar herunter gerechnet und nicht gezahlt wurden und daher nur rund 14.600 Fahrzeu-
ge betragt, was einer Zunahme vom Jahr 2000 auf das Jahr 2005 um 37 Prozent entspricht, wahrend
die normale Zunahme im Bundesgebiet von 2000 bis 2015 in der Regel 20 Prozent nicht Ubersteigt,
wobei das Zieljahr 2015 entscheidend ist und nicht das Jahr 2005°.

Allerdings weigert sich nach Auskunft des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
mit Dienstsitz in Bonn, die oberste StralRkenbaubehdérde des Landes Baden-Wirttemberg, das Innen-
ministerium Baden-Wirttemberg mit Sitz in Stuttgart, einen solchen Antrag nach § 6 FernstralRenaus-
baugesetz fir die B 30 Ortsumgehungen Enzisreute und Gaisbeuren einzureichen, da die Lander im
Rahmen der Auftragsverwaltung des Bundes die Kosten der Planungen tragen und somit alleine ent-
scheiden, wann welche Malinahme realisiert wird. Vom Land sei ein solcher Antrag weder angekin-
digt noch in Aussicht gestellt worden. Das Land argumentierte auf Nachfrage, dass die Finanzierung
nicht gesichert sei, obwohl diese laut Gesetz nach § 6 Fernstralenausbaugesetz gesichert sein soll-
te, wobei hierfur kein Antrag gestellt wird und verweist statt dessen auf ihre Prioritatenliste mit Pla-
nungshorizont bis 2035, in der die B 30 Ortsumgehungen Enzisreute und Gaisbeuren nicht enthalten
sind. Dies dirfte auch der Grund sein, warum die positivsten Aussagen des Innenministeriums im Be-
zug des nachdricklichen Ausbaus der B 30 sich derzeit darauf beschranken, dass immer nur von der
"B 30 Friedrichshafen-Biberach" die Rede ist, der Abschnitt Baindt (Egelsee) - Biberach (RiR) aller-
dings nicht erwahnt wird, selbst, wenn nach diesem gefragt wird.

Zu ergreifende MaBnahmen:

¢ Unverzuglich Kontaktaufnahme mit den zustéandigen StraRenbaubehdrden mit der Bitte um Stel-
lung eines Antrags nach § 6 FernstralRenausbaugesetz fir die B 30 Ortsumgehungen Enzisreute
und Gaisbeuren.

¢ Wiederholte Anfrage bei den Behdrden bei einer Ablehnung der Stellung des Antrags durch das
Land. Eventuell sind rechtliche Schritte zu ergreifen.

¢ Forderung des kurzfristigen Baus der Ortsumgehungen Enzisreute und Gaisbeuren im Zuge der
B 30. Hierzu ist es zwingend notwendig, dass die genannten Ortsumgehungen im nachsten Bun-
desverkehrswegeplan, voraussichtlich 2016, mit der hdchsten Stufe (derzeit Vordringlicher Be-
darf) eingestuft werden oder diesen zumindest ein Planungsrecht anerkannt wird.

e Sollte sich das Land nach dem ein gesetzlicher Planungsauftrag besteht (Vordringlicher Bedarf
bzw. Weiterer Bedarf mit Planungsrecht; voraussichtlich nicht vor 2016) weiterhin weigern zu pla-
nen sind rechtliche Schritte zu ergreifen, da dann eine Pflichtverletzung vorliegt.

¢ Einbezug der neuen L 285, von nordlich Bad Waldsee-Reute bis zur neuen Bundesstralte 30, in
die Planungen und méglichst zeitgleiche Bauausfiihrung.

® Verkehrsprognose 2015 (FE-Nr. 96.578/1999)
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5.1.2 Starkung des OPNV

Wirkung: Pegelminderung 0,0-0,2 dB(A)
Kosten: Je nach MalRnahme
Kostentrager: Land, Kommune

Umsetzung:  kurzfristig

Abschnitte: 1-11

Die Starkung des Offentlichen Personennah-
verkehrs (OPNV) leistet Beitrag zur Reduzie-
rung der Verkehrsmenge und damit der Redu-
zierung des Verkehrslarms.

Da es sich im Fall der B 30 allerdings um er-
hebliche Verkehrsmengen handelt, wird selbst
eine weiter Forderung, insbesondere ange-
sichts des vorhandenen Angebots, kaum
einen Effekt haben. Alleine eine Minderung
der Verkehrsstarke um 5 Prozent erfordert,
dass taglich mindestens 1.000 Personen mehr
auf Bus- und Bahn umsteigen, was zu einer
Pegelminderung von lediglich 0,2 dB(A) fuhrt
und auch nur dann, wenn von der B 30 tat-
sachlich 1.000 PKW abgezogen wurden.

Zu ergreifende MaBnahmen:
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«  Aufgrund der Aussichtslosigkeit: Erhalt und Ausbau des OPNV im bisherigen Stil.
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5.2 REDUZIERUNG DES SCHWERVERKEHRS

5.2.1 SPERRUNGEN FUR DEN UBERREGIONALEN SCHWERVERKEHR AB 12 TONNEN

Wirkung: Pegelminderung 2-3 dB(A) Einfluss der Verkehrszusammensetzung
Kosten: Gering ) v= 50 ki Asphaitbeton PHW
Kostentrager: Verkehrsbehorde Anzahl
Umsetzung:  kurzfristig ——
Abschnitte:  1-11 0 W C L =]
gy o = 5
Die Sperrung des schweren LKW-Verkehrs kann Ly .. - _-- |
ohne groRen Aufwand meist zu einer merklichen R s ovow wwam] 19
Larmminderung fiihren. Insbesondere werden Ab- | ass: s
gase verringert. Quele TAS Iehems ministerium 1

Das Lebensministerium Osterreich, siehe nebenstehende Grafik, hat errechnet, dass ein schwerer
Sattelzug so viel Larm und Abgase verursacht wie 16 Personenkraftwagen. Ein larmreduzierter Sat-
telzug bringt es noch auf eine Belastung wie 8 PKW.

Insbesondere ist die Sperrung eines Teils des LKW-Verkehrs sinnvoll, da nicht nur Enzisreute und
Gaisbeuren, sondern auch Oberessendorf, Hebershaus, Englerts, Schellenberg, Mattenhaus, Heu-
renbach, Unterurbach und Stadtrandgebiete von Bad Waldsee selbst entlastet werden. Auch werden
Orte entlang der L 284 und L 314, die subjektiv iber mehr LKW-Verkehr seit Einfuhrung der Maut kla-
gen, mit entlastet, da diese in die Sperrung mit einzubeziehen sind. Zahlen ber den Maut-Ausweich-
verkehr fir diese Landstral3en liegen nicht vor, weshalb diese Entlastung nicht abgeschatzt werden
kann.

Allerdings gestaltet sich eine Sperrung des LKW-Verkehrs auf der B 30 als nicht allzu einfach, da die-
se bereits die Hauptachse in der Region und fir viele Speditionen und Firmen fir Warentransporte
von existenzieller Bedeutung ist. Auf der anderen Seite sind die Ortschaften Enzisreute und Gaisbeu-
ren insbesondere in den Nachtstunden Uberproportional von sehr hohen Larmpegeln betroffen. Des-
halb ist ein Kompromiss notwendig.

Zu ergreifende MaBBnahmen:

e Sperrung der B 30 zwischen Oberessendorf und der Anschlussstelle Baindt/Baienfurt fir den
Uberregionalen LKW-Verkehr ab 12 Tonnen. Regionale Fahrten sind weiterhin moglich. MalRgeb-
lich muss der Start oder Zielort in der Region zwischen Ulm-Wiblingen/Donautal und Friedrichs-
hafen liegen, allerdings sind Autobahnen bevorzugt zu nutzen, so dass LKW mit Startort Fried-
richshafen, die zum Beispiel nach Hamburg fahren, die Autobahn A 96 ab Weilkensberg zu be-
nutzten haben. Liegt der Start oder Zielort allerdings im Umkreis von 20 km um Bad Waldsee, gilt
die Sperrung dartiber hinaus nur, wenn diese nicht zu Hartefallen mit langen Umwegen flihrt.
Dies gilt generell, soweit lange Umwege nicht zu vermeiden sind, wobei der Bergriff "lang" noch
mit einer festen Anfangs- und Endgrenze zu definieren ist. Ziel ist die Aussperrung des LKW-
Maut-Ausweichverkehrs, der insbesondere nach dem Bau der sogenannten B 30 Siid im Siiden
Ravensburgs voraussichtlich erheblich zunehmen wird.

« Damit keine bis mdglichst geringe Verlagerungen des LKW-Verkehrs auf das untergeordnete
Netz entstehen sind die LKW-Fahrverbote des Uberregionalen Verkehrs ab 12 Tonnen auf folgen-
de Strallen auszuweiten:

o L284 B 30 Appendorf - B 30 AS Baindt/Baienfurt
o L 314 B 30 AS Baindt/Baienfurt - B 465 Bad Wurzach
B 465 B 30 Oberessendorf - L 314 Bad Wurzach

« Es sind regelmafige Kontrollen des LKW-Durchfahrtsverbots auf allen gesperrten Strecken als
abschreckende Mallnahme durchzufiihren.
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SpPerrRUNG VON TEILEN DER B 30, B 465, L 284 unp L 314 FUR DEN SCHWEREN UBERREGIONALEN LK\W-
VERKEHR AB 12 TONNEN.
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5.3 RebuziERUNG DER (GESCHWINDIGKEIT

5.3.1 HERUNTERSETZUNG DER (GESCHWINDIGKEITEN UND MASSNAHMEN, DAMIT DIESE BESSER AKZEPTIERT

WERDEN

Wirkung: Pegelminderung siehe
Tabelle (0,9-7,4 dB(A))

Kosten: Gering bis Mittel

Kostentrager: Bund, Land, Verkehrsbe-
hérde, Gemeinde (je
nach MalRnahme)

Umsetzung:  kurz- bis mittelfristig

Abschnitte: 1-11

Die Heruntersetzung der Geschwindigkei-
ten ist neben einer Ortsumgehung die ef-
fektivste MaRnahme zur Reduzierung von
Verkehrslarm. Dies bestatigt das "Aktions-
programm Umwelt und Gesundheit Nord-
rhein-Westfalen®, welches in seiner
APUG-Studie die Wirksamkeit von MalR3-
nahmen zur Begrenzung des Strallen-
larms untersucht hat. Am wirksamsten
sind Geschwindigkeitsbegrenzung.

Das Problem an Geschwindigkeitsbegren-
zungen liegt allerdings darin, dass diese
von den Verkehrsteilnehmern akzeptiert
werden missen. Meist kann dies mit re-
gelmaRigen Radarkontrollen geschehen,
welche nicht gut ankommen und nicht
wirklich wirken, obwohl sich stationare An-
lagen zur Reduzierung der Geschwindig-
keit punktuell als sehr effektiv erweisen
haben. Es darf nicht vergessen werden,
dass es sich bei Verkehrsteilnehmern
auch um Menschen handelt. Deshalb gibt
es eine Fulle von MaRnahmen, die dazu
beitragen, dass langsamer gefahren wird,
allerdings zum Teil recht aufwendig sind,
wenn auch manche besonders effektiven
mit geringen Mittel zu haben sind. Viele
dieser Mallnahmen wurde im Zuge der
Birgerbeteiligung in Erwégung gezogen,
was Ubrig geblieben ist findet sich auf den

Einfluss der Geschwindigkeit auf die Schallemission

Basiewert L [d8] A-baweriat

& 08
¢ — i
3 E |
dullli 1y o
_'_.__r-"'
—
:|:l|fl':_£ ‘_..__.—' m—
ey i — —
” — o
o il
. N - — -
&5 08 &
— Y el
— = i
i ol &
b - i B 10 B L L

Gaschvandighel in fumh)
Ab: 89, Jusele: Siude

LArmmiindenungspoienzialk, BMIT, 2004 lehemsmunsierium.

Schallemission in Abhdngigkeit
von Lkw-Anteil und Geschwindigkeit gemaf RLS-90

[Wart far "30 kmih und 0 % Lkw-Ants " Diagrammnulipunkt)

g3

O —t 8.3
Pt s

[dB(A]]

Geschwindigkeit

__________________ —— 30

——40
___________________ el
—— 50

Lkw-Anteil [%]

Quelle: Dipl.-Ing. Peter Schick - "Auswirkungen von
VerkehrsberuhigungsmaRnahmen auf die Larmbelas-
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roter Linie.

folgenden Seiten. Ziel ist die bessere Akzeptanz von Geschwindigkeitsbegrenzungen, meist durch

psychologische Beeinflussung.

Fir die B 30 auf dem Abschnitt kurz vor Enzisreute bis zur Anschlussstelle Bad Waldsee-Sud werden
nachfolgende Geschwindigkeitsbegrenzungen vorgeschlagen. Zu beachten ist, dass es sich um eine
Gesamtkonzeption handelt, welche weitere larmmindernde Effekte, unter anderem durch Versteti-
gung des Verkehrsflusses und AbstandsvergréRerungen, hat. Neben den Begrenzungen werden
auch weitere Maf3nahmen zum jeweiligen Abschnitt genannt, welche noch in nachfolgenden Kapiteln

ausfihrlich erlautert werden.

Abschnitt | Beschreibung Begrenzung | Minderung
(rein rechnerisch)
1 Heruntersetzung der Geschwindigkeit auf der B 30 in 70 km/h 0,9 dB(A)
Fahrtrichtung Bad Waldsee von derzeit 80 km/h auf 70 (ohne OPA)
km/h ab rund 200m vor dem ersten Gebdude von Enzis-
reute. In Verbindung mit dem Austausch der bisherigen
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Splittmastixasphalt-Fahrbahnbelags (SMA) durch offen-
porigen Asphalt (OPA).

B 30 Ortsdurchfahrt Enzisreute. Reduzierung der bisheri-
gen Geschwindigkeit von 60 km/h auf 50 km/h. Ummar-
kierung und somit Verengung der Fahrstreifen, starkere
Betonung der Ortsein- und Ausgange. Gruninsel mit
Fullgangerquerungsmaoglichkeit in der Nahe der Bushal-
testellen zur Betonung der Ortsdurchfahrt und Verringe-
rung der Trennwirkung. Austausch des bisherigen SMA
durch einen larmmindernden Splittmastixasphalt
(LSMA).

50 km/h

1,5 dB(A)
(ohne LSMA)

B 30 ab dem Ortsausgang Enzisreute bis rund 200m
nach dem Ortsausgang. Reduzierung der bisherigen Ge-
schwindigkeit von 100 km/h auf 70 km/h zur Verringe-
rung von starken Brems- und Beschleunigungsmano-
vern, Verstetigung des Verkehrsflusses und Larmredu-
zZierung.

70 km/h

2,8 dB(A)

B 30 zwischen Enzisreute und sidlich des ersten Gebau-
des von Gaisbeuren. Reduzierung der bisherigen Ge-
schwindigkeit von 100 km/h auf 80 km/h zur Verringe-
rung von starken Brems- und Beschleunigungsmano-
vern, Verstetigung des Verkehrsflusses und Erhéhung
der Verkehrssicherheit.

80 km/h

1,9 dB(A)

B 30 stdlich des ersten Gebaudes von Gaisbeuren bis
zum Ortseingangsschild. Reduzierung der bisherigen
Geschwindigkeit von 100 km/h auf 70 km/h zur Verringe-
rung von starken Brems- und Beschleunigungsmandévern
und Verstetigung des Verkehrsflusses. In Verbindung mit
dem Austausch des SMA durch offenporigem Asphailt.
Reduzierung der Geschwindigkeit bei Stau auf 30 km/h
zur Verstetigung des Verkehrsflusses.

70 km/h
30 km/h

2,8 dB(A)
7,4 dB(A)
(ohne OPA)

B 30 ab dem sudlichen Ortseingang von Gaisbeuren bis
zur Einmindung der L 285. Reduzierung der bisherigen
Geschwindigkeit von 60 km/h auf 50 km/h. Ummarkie-
rung der Fahrstreifen auf eine geringere Breite und Anla-
ge eines Radfahrstreifens in Richtung Bad Waldsee. Re-
duzierung der Geschwindigkeit bei Stau auf 30 km/h.
Starkere Betonung des Ortseingangs. Austausch des
SMA durch LSMA.

50 km/h
30 km/h

1,5 dB(A)
3,8 dB(A)
(ohne LSMA)

Einmiindung der L 285 in die B 30. Umbau zu einem
Kreisverkehr. Verbesserung der Einfahrt der Landstral3e
in die Bundesstralde, Verstetigung des Verkehrsflusses.
Reduzierung der Geschwindigkeit bei Stau auf 30 km/h.
Austausch des SMA durch LSMA.

50 km/h
30 km/h

1,5 dB(A)
3,8 dB(A)
(ohne Kreis-
verkehr)
(ohne LSMA)

Einmuindung der L 285 in die B 30 bis nérdlicher Orts-
ausgang von Gaisbeuren. Reduzierung der bisherigen
Geschwindigkeit von 60 km/h auf 50 km/h. Ummarkie-
rung der Fahrstreifen auf eine geringere Breite, Ummar-
kierung der Mittel- und Abbiegestreifen in der Fahrbahn-
mitte auf eine geringere Breite, Anlage eines Radfahr-
streifens in Richtung Bad Waldsee, Anlage einer Grinin-
sel mit FuRgangerquerungsmaglichkeit zwischen der
Einmuindung der L 285 und den Bushaltestellen, zur Ver-
besserung der Verkehrssicherheit, Verringerung der

50 km/h
30 km/h

1,5 dB(A)
3,8 dB(A)
(ohne LSMA)
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Trennwirkung und Geschwindigkeit. Reduzierung der
Geschwindigkeit bei Stau auf 30 km/h. Abschnittsweise
eventuell in Verbindung mit offenporigem Asphalt. Aus-
tausch des SMA durch LSMA aulerhalb des Bereichs, in
dem der SMA eventuell durch offenporigen Asphalt
(OPA) ausgetauscht wird. Da der Austausch durch OPA
sehr unwahrscheinlich ist und dazu recht aufwendig, Er-
setzung durch LSMA im gesamten Bereich.

B 30 noérdlicher Ortsausgang Gaisbeuren bis kurz nach
dem letzten Gebaude von Gaisbeuren. Heruntersetzung
der bisherigen Geschwindigkeit von 100 km/h bzw. 70
km/h auf durchgehend 70 km/h in beiden Richtungen. In
Verbindung mit offenporigem Asphalt. Anlage einer
Grininsel mit leichter Verschwenkung am Ortseingang
zur starkeren Betonung des Ortseingangs und Reduzie-
rung der Geschwindigkeit. Reduzierung der Geschwin-
digkeit bei Stau auf 30 km/h zur Verstetigung des Ver-
kehrsflusses.

70 km/h
30 km/h

2,8 dB(A)
7,4 dB(A)
(ohne OPA)

10

B 30 kurz nach dem letzten Gebaude von Gaisbeuren
bis Ende des westlichen Waldchens bei Heurenbach.
Heruntersetzung der bisherigen Geschwindigkeit von
100 km/h auf 80 km/h zur Verstetigung des Verkehrsflus-
ses und Verminderung von starken Brems- und Be-
schleunigungsmandvern.

80 km/h

1,9 dB(A)

11

B 30 Ende des westlichen Waldchens bei Heurenbach
bis Beginn Abfahrt Bad Waldsee-Sid. Heruntersetzung
der bisherigen Geschwindigkeit von 100 km/h auf 80
km/h zur Larmminderung fir Heurenbach und Versteti-
gung des Verkehrsflusses. Eventuell Austausch des bis-
herigen SMA durch offenporigen Asphalt. Da die Kosten
hierfir mdglicherweise in keinem Verhaltnis zum Nutzen
stehen, eventuell Austausch des bisherigen SMA durch
LSMA, soweit die Grundsatze der Wirtschaftlichkeit ein-
gehalten werden.

80 km/h

1,9 dB(A)
(ohne OPA,
ohne LSMA)
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5.3.1.1 RepuzieEruNG DER GESCHWINDIGKEIT IN ENzISREUTE

Auf den folgenden Seite findet sich eine 3-teilige Karte mit allen in Erwagung gezogenen und grund-
satzlich durchsetzbaren Malinahmen zur Reduzierung der gefahrenen Geschwindigkeiten in Enzis-
reute. Aufgeteilt wurde die Ortsdurchfahrt Enzisreute in 4 Abschnitte von Sid nach Nord. Die Ab-
schnitte im einzelnen:

Abschnitt 1:

¢ Ummarkierung der Fahrstreifen auf eine Breite von 3,25m.

e  Starkere Betonung des Ortseingangs. Dies kann zum Beispiel durch Willkommenstafeln, wie
"Willkommen in Enzisreute" und auf der Rickseite "Auf Wiedersehen in Enzisreute" geschehen.

Abschnitt 2:

¢ Ummarkierung der Fahrstreifen auf eine Breite von 3,00m.

¢ Ummarkierung des Mittelstreifens auf eine Breite von 2,00m - 3,00m. Die Breite hangt von der ge-
samten Fahrbahnbreite ab, die in Enzisreute zum Teil sehr unterschiedlich ist.

Abschnitt 3:

e Grininsel mit FuBgangerquerungsmaoglichkeit zur Verringe-
rung der Trennwirkung, Erhéhung der Verkehrssicherheit, Re-
duzierung der Geschwindigkeit und Betonung der Ortsdurch-
fahrt.

2,50 m

12,50 m

Als Ubergangslésung Ersatz der Griininsel durch Leitschwel-
len in der Fahrbahnmitte im Bereich der angedachten Griinin-
sel bis tber den nordlichen Ortsausgang hinaus, zur optischen 3,50 m 3,50 m
Einengung der Fahrbahn. 3,00 m

Abschnitt 4:
* Allmahliche Einengung der Fahrstreifen kurz vor dem Ortsbeginn von Enzisreute bis zur Grunin-

sel und in deren Bereich auf eine Breite von 3,25m.

Leitschwellen

An der Fahrbahn andert sich nur durch die Ummarkierung etwas. Hierzu mus-
sen zunachst die alten Fahrbahnmarkierungen mit Wasserhochdruck entfernt
werden, anschlieRend erfolgt die Neumarkierung. Da lediglich die Fahrbahn
ummarkiert wird, sind bis auf die Grininsel keine baulichen Maflnahmen not-
wendig. Die Grininsel kann voribergehend und Probeweise auch durch Leit-
schwellen ersetzt werden. Leitschwellen gibt es nicht nur klassisch in gelb,
sondern auch in weil. Der Hauptzweck der Grininsel liegt in der zusatzlichen
optischen Einengung der Fahrbahn, um niedrigere gefahrene Geschwindigkei-
ten zu erreichen und die Trennwirkung fir FuRganger zu mindern. Der Bau ei-
ner Grininsel kann allerdings zu Problemen in der Entwasserung flhren, wes-
halb diese womdglich durch eine einfachere Lésung ersetzt werden muss.

Zu ergreifende MaBnahmen:

¢ Reduzierung der Geschwindigkeit vor den Ortseingangen von Enzisreute auf 70 km/h.

¢ Reduzierung der Geschwindigkeit in Enzisreute auf 50 km/h.

e Starkere Betonung der Ortseingange.

« Ummarkierung der Fahrstreifen sowie der Mittelstreifen auf eine geringere Breite.

« Soweit es von den Kosten vertretbar ist, Griininsel in der Nahe der Bushaltestellen zur Betonung
der Ortsdurchfahrt, Minderung der Trennwirkung und Erzwingung von niedrigeren gefahrenen
Geschwindigkeiten.
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Teilkarte 1: Enzisreute Siidwest

X

Die Ortsdurchfahrt Enzisreute zeichnet sich
durch stiindig éindermde Fahrbahnbreiten aus,
Daher gikt die vorgeschlagens Ummarkiernung
nur feste Werte fur die Fahrstreifen vor. Die
Breite der Mitte - und Abblegestre ifen argibt
sich aus der werb|eibenden Breite an den
betreffenden Stallen, soweit diesa micht Uber
dem genannten Wert liegt,

Breite von 3 25m
= Stérkere Betonung des Oriseingangs.
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Teilkarte 2: Enzisreute Nordost
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Teilkarte 3: Enzisreute Nordost Leitschwellen statt Griininsel (gelb dargestellt)
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5.3.1.2 RepuzieEruNG DER GESCHWINDIGKEIT IN GAISBEUREN

Auf den folgenden Seite findet sich eine mehrteilige Karte mit allen in Erwagung gezogenen und
grundsatzlich durchsetzbaren MaRnahmen zur Reduzierung der gefahrenen Geschwindigkeiten in
Gaisbeuren. Aufgeteilt wurde die Ortsdurchfahrt Gaisbeuren in 8 Abschnitte von Stid nach Nord. Die
Abschnitte im einzelnen:

Abschnitt 1:

¢ Ummarkierung der Fahrstreifen auf eine Breite von 3,25m.

¢ Anlage eines Fahrradstreifens in Richtung Bad Waldsee.

e Starkere Betonung des Ortseingangs. Zum Beispiel mit einem Zusatzschild “Willkommen in Gais-
beuren” und "Auf Wiedersehen in Gaisbeuren" auf der Riickseite.

¢ Hierzu sind keine baulichen Malinahmen notwendig.

Abschnitt 2:

» Ubergang von Abschnitt 1 auf Abschnitt 3 kurz nach dem sidlichen Ortseingang. Die Fahrstreifen
werden in Richtung Norden allmahlich enger, Allerdings wird ein Mittelstreifen eingefiigt. Der
Fahrradstreifen bleibt erhalten.

e Hierzu sind keine bauliche MalRnahmen notwendig.

Abschnitt 3:

« Ummarkierung der Fahrstreifen auf eine
Breite von 3,0m.

¢ Ummarkierung des Mittelstreifens auf
eine Breite von 2,9m und 3,0m in Abbie-
gebereichen.

e Verkiirzung der Abbiegebereiche auf
das nétigste Mindestmal}.

* Anlage eines Fahrradstreifens in Rich-

10,14 m

0,12 m
— 3,00 m

0,30 m
—13,00m

tung Bad Waldsee mit einer Breite von
0,8m und einer dicken Trennlinie zum Ummarkierung der Fahrstreifen zur optischen

rechten Fahrstreifen mit einer Breite von | Ejnengung der Fahrbahn. An der eigentlichen Fahr-
0,3m. bahn sndert sich nichts.

¢ Hinzu kommen insgesamt 0,66m fur die
Fahrbahnmarkierungen und 0,14m fiir den asphaltierten Seitenstreifen in Fahrtrichtung Ravens-
burg, was die Gesamtbreite von 10,5m wieder ausfilllt.

« Soweit sind keine baulichen MaRnahmen notwendig, sondern lediglich eine Ummarkierung.

e Auf H6he der Einmindung der L285 in die B30 kann ein Kreisverkehr dazu beitragen die Ge-
schwindigkeit und den damit verbundenen Larm weiter zu reduzieren. Auch kdnnte hiermit die
Ein- und Ausfahrt in die LandstraRe haufig erleichtert werden. Zu StoRRzeiten wird es aber den-
noch weiterhin zu Behinderungen kommen. Mehr Uber den Kreisverkehr kann im folgenden Kapi-
tel "5.4.2 Homogenisierung des Fahrverlaufs - Kreisverkehr in Gaisbeuren", nachgelesen werden.

Abschnitt 4:
e FuBgangerinsel zwischen der Einmiindung der L285 in die B30 £
und den Bushaltestellen an der B30 zur Verringerung der Trenn- %
wirkung, Erhéhung der Verkehrssicherheit und Reduzierung der N
Geschwindigkeit. Die B 30 wird hier haufig von Fu3géngern uber- 9,50 m
quert.
1,25 m 1,25 m
Abschnitt 5:
¢ Wie Abschnitt 3 nur ohne Kreisverkehr.
3,00 m
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Abschnitt 6:

¢ Ummarkierung der Fahrstreifen auf eine Breite von 3,25m.

¢ Ummarkierung des Abbiegestreifens auf eine Breite von 3,25m.

¢ Leitung von Radfahrern zu Beginn des Abschnitts auf den zur B 30 parallelen Rad- und Wirt-
schaftsweg.

Abschnitt 7:

e Fahrbahnteilung durch Gruninsel, zur stéarkeren Betonung
des Ortseingangs und Reduzierung der Geschwindigkeit.

e Verschwenkung vor der Grininsel in Fahrtrichtung Ra- 13.50 m
vensburg, zur Reduzierung der Geschwindigkeit. ’

« Einengung der Fahrstreifen auf eine Breite von 3,25m sud-
lich der Insel, auf 3,50m nérdlich der Insel.

» Einengung des Abbiegestreifens auf eine Breite von 1,75 m 1,75 m
3,25m.

e Versetzung der Ortsschilder nérdlich der Griininsel.

Abschnitt 8:

« Ummarkierung der Fahrstreifen auf “Normalbreite” des nachfolgenden Abschnitts. Also, auf
4,25m.

e Ersatz der Sperrflache in der Fahrbahnmitte durch eine Sperrflache auf der Westseite.

e Es sind keine baulichen MalRnahmen notwendig.

An der Fahrbahn &ndert sich nur durch die Ummarkierung etwas. Hierzu mussen zunachst die alten
Fahrbahnmarkierungen mit Wasserhochdruck entfernt werden, anschlief3end erfolgt die Neumarkie-
rung. Da lediglich die Fahrbahn ummarkiert wird, sind bis auf die Grininseln keine baulichen Mal}-
nahmen notwendig. Der Hauptzweck der Grininseln liegt in der zusatzlichen optischen Einengung
der Fahrbahn, um niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten zu erreichen. Der Bau einer Griininseln
kann allerdings insbesondere im Ortsbereich zu Problemen in der Entwasserung fiihren, weshalb die-
se womaglich durch einfachere Lésungen ersetzt werden missen.

Zu ergreifende MaBnahmen:

¢ Reduzierung der Geschwindigkeit vor den Ortseingangen von Gaisbeuren auf 70 km/h.

¢ Reduzierung der Geschwindigkeit in Gaisbeuren auf 50 km/h.

¢ Reduzierung der Geschwindigkeit bei Stau vor und in Gaisbeuren auf 30 km/h zur Verstetigung
des Verkehrsflusses.

e Ummarkierung der Fahr-, Mittel- und Abbiegestreifen auf eine geringere Breite.

« Da hierbei viel Platz (ibrig bleibt, Anlage eines Radfahrstreifens in Fahrtrichtung Bad Waldsee,
der nur in Richtung Bad Waldsee zu befahren ist.

« Die Fahrstreifen werden nach der Ummarkierung immer noch breit genug sein, damit LKW ge-
fahrlos aneinander vorbeikommen.

e Starkere Betonung der Ortseingange.

«  Soweit von den Kosten mdoglich, Anlage einer von Fufdgangern Uberschreitbaren Griininsel zwi-
schen der Einmundung der L285 in die B30 und den Bushaltestellen an der B30.

¢ Verschwenkung am nérdlichen Ortseingang von Gaisbeuren. Im Idealfall mit einer Griininsel,
kombiniert mit der Versetzung der Ortsschilder vor die Grininsel.

¢ Ersatz der Einmindung der L285 in die B30 durch einen Kreisverkehrsplatz, zur Reduzierung der
Geschwindigkeit, Verstetigung des Verkehrsflusses, Erhéhung der Verkehrssicherheit und Er-
leichterung der Einfahrt des Verkehrs der L285 in die B30. Mehr Uiber den Kreisverkehr kann im
folgenden Kapitel "5.4.2 Homogenisierung des Fahrverlaufs - Kreisverkehr in Gaisbeuren", nach-
gelesen werden.
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Ubersichtskarte: Umgestaltungen der B30 Ortsdurchfahrt Gaisbeuren zur Lirmreduzierung
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Teilkarte 1: Umgestaltungen der B30 Ortsdurchfahrt Gaisbeuren zur Larmreduzierung

N

- Fulgangennsel ur Vermngemn
Erhahung der Verkehrsschamhe
Geschamagied, Die B 30 wra
gangern ubamuer,

Sl Abschnitt 3

o 1

- Ummarkoensng der Fahrstreifen auf sine Breie won
3.0m,

= Ummarkeerung des Mittelgtreifens auf sine Breite von
2.8m und 3,0m in -'i."'hulgul herechen, Varkiroung der
Abbiegebersiche auf das natigste Mindestmatk,

- Anlage eines Fahmradstreifens in Richlung Bad
Waldsee mit einer Breile von 0,8m,

- MU karmemnen insgesamt 0 B8m ki dig Fanm shn-
rrarklerungen und 0 14m fur den ssmhaltiesten
Zeitansireden in Fatrnichiung Ravensburg, was die
Gesamibreite van 10,5m wieder austillt

= Serwed snd keare babchen Madnahmen nobwendg,

sandem |ediglich eine Limrmarkeemung,

Abschnitt 2
= Lipergang von Abschai 1 aul
Abgchnit 3, D Fahrdrailen
werden in Fichiung Narden
enger, Allerdings ward gin
Mitelstraifer: eingefugt, Der
Fatwracetieiben Hebl sahelten.
= Hiernl mnd kene bauliche
Madnahmen notwenaig,

= Auf Hahe der Einrundung der L2EE in de B20 kKamn
ein Kremyvarke hr dazu beitragen die Ge schwain tigheil
und aen damd verbundenen Ldmm welar mu radunensn,
Auch konnte mermit die Ein- und Ausfahiin die
Landstrals haufig erleichizrt werden, Tu Stolzeitzn
wid @5 abardennoch weiberhin zu Behinderungen
kommen,

Abschnilt 1

= Ummarkierung der Fahrstrefen suf sine
Brede van 3,25m.
- Anlaps gines Fahrradstredens in Richtung

d  BadWaldses,

= Starkare Betonung der Cnssingange, Jum
Beispiel mit Zusatzschildern “Willkommen in
Gasveuren’ und "Auf Wiedersehen in
Gasbeuran' auf der Rilickeedts,

= Hisrzu sing sind kene baulichen

Makrabmen notwendig.
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Teilkarte 2: Umgestaltungen der B30 Ortsdurchfahrt Gaisbeuren zur Larmreduzierung

- 4

* 9.

Abschnitt 5

Aornilt 3 nur chine Kresweikehr,

- Fuigangesnnsel mur Vernnganng der Trenmwiroung
Erhahung der Verkehrsscharmeit und Reduziarung der
Geschwmnaighed, e B 30 wrd hiermaulg van Ful-
gangern ubemuer,
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Teilkarte 3: Umgestaltungen der B30 Ortsdurchfahrt Gaisbeuren zur Larmreduzierung

= Umnrmankierung der Fahrsreden aul “Morrmalbreits®
des nachinlgerden Abschnits, Alen auf 4,25m,

= Ermaty der Spanflache turch ginan hreiteren
Seitensrsifen auf der Westseia,

= E5 snd keine baulbchen Maknahmen notwendig.

i75m e t e

= Fanrbahniafung durch nicht for Fubganger Gberschreitbere Gririmss|
rur sarkeren Betonung des Orisengangs.

- Werschwenkung var der Groninsz| in Fahririchiung Ravensburg, rur
Reduz=rung ter Geschwindighsit,

M - Einangung der Fahrdreifan auf e Breite van 3 25m sudlich der Ings|

auf 3, 60m ndrdlich der Insel,

= Einengung des Abbiegestrefens auf cine Brede von 3, 25m,

= Versstrung der Orsschildar nondlich der Grirnss],

= Limrrarkigrung der Falwsrei'en auf sine Braite wan
3.256m,
- Limmarklerung des Abbiegestreilens auf =ine Breite von

3,.25m,

- Leitung von Radtafremn zu Began des Abschnitts ut den
mir B 30 paralielen Rade und Witschaftswe,
— R -
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5.4 HoMOGENISIERUNG DES FAHRVERLAUFS

Wirkung: Pegelminderung 1-3 dB(A)
Kosten: Gering bis Mittel
Kostentrager: Bund, Land, Verkehrsbehorde
Umsetzung:  kurz- bis mittelfristig
Abschnitte: 1-11

Unter Homogenisierung des Fahrverlaufs versteht
man die Steuerung der Verkehrsstrome dahinge-
hend, dass diese gleichmaRiger laufen. Durch
einen gleichmafigeren Verlauf reduziert sich nicht
nur der Verkehrslarm, sondern auch die Abgase.
Daruber hinaus steigt die Kapazitat. Das heif3t
Uber den selben StralRenabschnitt kann ohne ir-
gend eine bauliche Anderung an diesem eine hé-
here Verkehrsmenge gefuhrt werden. Bei sehr ho-
hen Verkehrsaufkommen fuhrt eine Homogenisie-

El iy
= — Kreuzung
S S— Kreisverkehr
m 1
2
—_ =
5 70 e —
o
4 —
g 60 — =
" S
5
¢ 0=

40

1] 100 200 300 400
Haufigkeit

Bei Kreuzungsn treten deutich mshr lsuts Schalpsgsl dber 70 dB(4) suf is bel
Krsizvarkshren (Qusle: Prof. 5.5. Mehral

Quelle: LUBW

rung zu einem besseren Verkehrsfluss. Laut Prof. Dr.-Ing. Brilon, Regler und Geistefeldt, Zufallscha-
rakter der Kapazitat von Autobahnen und praktische Konsequenzen Stralenverkehrstechnik, Heft 3
(Teil 1) und Heft 4 (Teil 2) 2005, ist der Verkehrsfluss bei einer Auslastung von 90 Prozent am besten.
Dies liegt vor allem an den dann geringeren gefahrenen Geschwindigkeiten. Die Homogenisierung
des Fahrverlaufs kann eine Larmminderung um 1-3 dB(A) bewirken. Besonders effektiv sind dabei

Kreisverkehre.

Das Fahrverhalten (Geschwindigkeitsniveau, Homogenitat des Verkehrsflusses) der Kraftfahrer
wird von der StraRenraumgestaltung mit beeinflusst. Eine der wesentlichen Einflussgréen der
Geschwindigkeitswahl ist die “optische Breite” (Strale und Umgebung). Eine ansprechende
StralRenraumgestaltung ist imstande, die negativen Auswirkungen hoher Verkehrsstarken bis zu
einem gewissen Grad aufzuwiegen und zu kompensieren. Als Gestaltungs- und Kompensations-
malRnahmen kommen die Verbreiterung von Gehwegen, die Anlage von Radwegen, die Begri-
nung des Strallenraums, die Verbesserung der Passierbarkeit der Stralle, insbesondere durch
die Anlage von Fahrbahnteilern (Mittelinseln) in Betracht.

Die Pegelhdhe der Fahrzeuggerausche wird nicht nur von der Geschwindigkeit, sondern auch

vom Geschwindigkeitsverlauf bestimmt. Haufiges Beschleunigen, hdufige Gangwechsel bzw. die

Wechsel in héhere Motordrehzahlen verursachen héhere Schallbelastungen. Daher kénnen ins-
besondere MalRnahmen zur Verstetigung des Verkehrsflusses zur Larmreduktion beitragen. Als

sehr wirkungsvoll hat sich in dieser Hinsicht auch die Einrichtung von Kreisverkehren erwiesen.
Waéhrend an Strallenkreuzungen mit Ampeln durch das gleichzeitige Anfahren vieler Fahrzeuge

zusatzlicher Motorenlarm entsteht, fliel3t der Verkehr in Kreisverkehren zumeist deutlich flissi-

ger.

Quelle: Lebensministerium Osterreich, Handbuch Umgebungslérm
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5.4.1 HERUNTERSETZUNG DER (GESCHWINDIGKEIT

MaRnahmen zur Reduzierung der Geschwindigkeit tragen zu einem besseren und homogeneren Ver-
kehrsfluss bei und wurden bereits im vorigen Kapitel "5.3 Reduzierung der Geschwindigkeit" ausfihr-
lich behandelt. Dartiber hinaus werden in diesem Kapitel auch finanzierbare und angemessene Mal3-
nahmen zur Umgestaltung der Ortsdurchfahrten Enzisreute und Gaisbeuren genannt, womit hiermit
auf dieses Kapitel verwiesen wird.
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5.4.2 KRrEISVERKEHR IN GAISBEUREN

Wirkung: Pegelminderung 3 dB(A) son — o
Kosten: 350.000-450.000 Euro z I - Kreisverkehr
Kostentrager: Bund, Land @ T ]
Umsetzung:  mittelfristig 2 70 | 2
Abschnitt: 7 ) .
Sonstiges: Erhéhung der Sicherheit 260 .
Erhohung des Verkehrsflusses = &
Minderung der Trennwirkung & B0[=
Reduzierung von Abgasen
05 100 200 300 400
Haufigkeit
Keine MalRnahme im Zuge der Blirgerbeteiligung ?
wurde so intensiv gepriift, wie ein Kreisverkehrs- e ey pegeldber TOdB (A auf sis oot
platz an der Einmindung der L 285 mit der B 30 in S
Gaisbeuren. Quelle: LUBW

Als Ergebnis wurde festgehalten, dass geniigend
Platz fur einen Kreisverkehr vorhanden ist, keine Einfahrten von Anliegern wegfallen, der Kreisver-
kehr von der Kapazitat her zu den meisten Zeiten ausreicht, es allerdings in den verkehrsstarksten
Zeiten auch zu Behinderungen kommen wird, nur mit dem Unterschied, dass der Verkehrsfluss etwas
flissiger sein wird und vor allem der Verkehr der Landstral3e besser in die Bundesstralle einfahren
kann. AuRRerhalb der StoRzeiten wird der Kreisverkehr eine erhebliche Erleichterung der Einfahrt von
der Landesstrale in die Bundesstrafl3e bewirken. Angesichts der Minderung des Verkehrslarms
durch Geschwindigkeitsreduktion in der Ortsdurchfahrt Gaisbeuren wurde keine wirksamere Maf3nah-
me gefunden, um die Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzungen besser zu erreichen. Auch er-
hoht ein Kreisverkehr die Verkehrssicherheit, da er gegeniber der heutigen Einmiindung weniger
Konfliktpunkte hat, wenn sich auch in den letzten Jahren nicht allzu viele Unfélle ereignet haben.

Nachteilig sind allerdings die recht hohen Kosten, wobei eine lichtsignalgesteuerte Anlage, wie sie be-
reits vorhanden ist, pro Jahr Kosten von durchschnittlich 10.950 Euro verursacht, die entfallen wir-
den. Die Unterhaltskosten an Kreisverkehren betragen im Schnitt rund 1.750 Euro pro Jahr. Im
Schnitt dauert es aber rund 35 Jahre, bis sich ein Kreisverkehr gegeniber einer Ampelanlage amorti-
siert hat. Als Nachteil ist noch die Behinderung von Schwertransporten zu nennen, auch wenn diese
aulerst selten sind, wobei hierfiir im Kreisverkehr eine separate Durchfahrt gestaltet werden kénnte,
die von "normalen" Verkehrsteilnehmern nicht benutzt werden kann.

Noch anzumerken ist, dass bei der Priifung mit Schleppkurvenschablonen gearbeitet wurde, der
Kreisverkehr wurde zwar nach der national gultigen RAS-K und einem groRziigigen Auflendurchmes-
ser von 35 Metern entworfen, allerdings konnte mangels Verkehrssimulationssoftware nicht gepriift
werden, ob dieser Kreisverkehr allen Bedingungen gerecht wird, was deshalb noch von der Stral3en-
baubehoérde nachzuholen ist.

Ein Beispiel, dass so ein Kreisverkehr bei den vorhandenen Verkehrsmengen grundsatzlich funktio-
nieren kann, zeigt das Beispiel Lochbriicke bei Meckenbeuren sowie der sogenannte Seewaldkreisel
im Seewald vor Friedrichshafen, ebenfalls im Zuge der B 30, sowie die Fachliteratur.

In Verbindung mit einem Kreisverkehr sollte die Umgestaltung des Abschnitts 6 (wie auf den Uber-
sichtskarten auf den Seiten 35-41 abgebildet) mit einbezogen werden. Hierbei sollte die Fahrbahn-
breite auf 6,5m reduziert und breitere Geh- und Radwege angelegt werden. Da die bauliche Umge-
staltung wohl sehr teuer werden wird, wird wohl hierbei auf das Mittel der Ummarkierung der Fahr-
bahn zurlickgegriffen werden missen.
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Sinnhaftigkeit von Kreisverkehren
Sinnvoll sind Kreisverkehr laut Hessi-
schem Landesamt flir Straf’en- und Ver-
kehrswesen dann, wenn...

* ...sich Unfalle haufen,

* die mittlere Wartezeit eines Fahr-
zeugs einer Zufahrt 70 Sekunden o
uberschreitet, -

« Riickstaus benachbarte Ein- und Y

Ausfahrten sowie Verkehrsanlagen
beeintrachtigen,

e die mittlere Wartezeit von Fu3gan-
gern mehr als 30 Sekunden be- e

Konfliktpunkte

Verkehrssicherheit

Geschwindigkeiten
D

tragt,

« die zulassige Hochstgeschwindig-
keit in der Regel Uberschritten wird,

+ die mittlere Wartezeit des OPNV 20
Sekunden Uberschreitet oder

« die mittlere Reisegeschwindigkeit

Vergleich Konfliktpunkte Kreuzung/Kreisverkehr
sowie Geschwindigkeitsniveau in Kreisverkehren.

Quelle: Prof. Dr.-Ing. Reinhold Maier - Grundlagen der

Stral3enverk ehrstechnik

des OPNV weniger als 15 km/h betragt.
Kreisverkehre eigenen sich insbesondere...

e ...zur Erhéhung der Verkehrssicherheit,
¢ Reduzierung der Geschwindigkeit,

¢ Reduzierung des Verkehrslarms,

¢ Reduzierung der Schadstoffemissionen,

e fur Knotenpunkte mit starkem Abbiegeverkehr, wie es an der Einmindung der L285 in die B30 in

Gaisbeuren der Fall ist,

¢ bei hohen Verkehrsmengen, zur Verringerung der Wartezeit sowohl fiir den Kraftfahrzeugverkehr,
OPNV, wie auch fir FuRganger und Radfahrer. Dies liegt daran, dass die Kapazitat von Kreisver-
kehren hoher ist als die von vorfahrtgeregelten Knotenpunkten. In vielen Fallen sind Kreisverkeh-
re auch leistungsfahiger als kleine und mittlere lichtsignalgesteuerte Kreuzungen und Einmiindun-
gen. Durch die hohe Kapazitat ergeben sich niedrige Wartezeiten und geringe Rickstaulangen.
AuBerhalb der Spitzenzeiten fallen im Gegensatz zu Kreuzungen mit Lichtsignalanlagen nur mini-

male Zeitverluste fur die Verkehrsteilnehmer an.

Kreisverkehre sind auch wirtschaftlich sinnvoll, wenn...

e ..als Alternative eine lichtsignalgesteuerte Kreuzung in Betracht kommt. Hier sprechen die Ein-
sparungen von Investitions- und Betriebskosten der Lichtsignalanlage fur die Einrichtung eines
Kreisverkehrs. Eine Lichtsignalanlage verursacht im Durchschnitt jahrliche Kosten von rund

10.950 Euro.

Studie der Universitéit Stuttgart zu Kreisver-
kehrsplétzen

An herkdbmmlichen Straflenkreuzungen stockt der
Verkehrsfluss. Mehrere Verkehrsstrome treffen
dort bei rasch wechselnder Verkehrsstarke zu-
sammen. Wenn die Ampel auf "Rot" steht, sam-
meln sich die Autos davor. Bei "Grin" steigt der
Schallpegel durch das gleichzeitige Anfahren vie-
ler Fahrzeuge an. Zusatzlicher Motorenlarm ent-
steht. Bei Kreisverkehren fliet der Verkehr dage-
gen deutlich flissiger. In einer Arbeit an der Uni-
versitat Stuttgart wurde deshalb die Larmpegelver-
teilung vor und nach der Umwandlung von lichtsi-
gnalgeregelten Kreuzungen in eine Kreisverkehrs-
anlage untersucht. Es sollte ermittelt werden, ob
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Quelle: LUBW
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der Umbau eines Knotenpunkts den Larmpegel und die Larmbelastigung der Bevdlkerung senkt. Ne-
ben Schallmessungen wurden die Anwohner befragt, um auch subjektive Veranderungen der Larmsi-
tuation an den Kreuzungen zu erfassen. Nach dem Umbau der drei untersuchten Kreuzungen in
Kreisverkehrsplatze sank der Mittelungspegel um etwa 3 dB(A). Von einer deutlichen Verbesserung
der Larmsituation kann daher nicht gesprochen werden. Allerdings veranderte sich durch den Umbau
der Kreuzung die Pegelhaufigkeitsverteilung wesentlich. Beim Kreisverkehr konzentrieren sich die ge-
messenen Larmpegel bei Werten von 60 bis 68 dB(A), wahrend die Pegel bei der vorherigen Kreu-
zung von 58 bis 75 dB(A) streuen, also mehr Larmspitzen mit groRer Haufigkeit aufweisen. Diese
Verschiebung der Haufigkeitsverteilung wird durch das homogene Geschwindigkeitsniveau bei der
Kreisverkehrsfiihrung verursacht. Noch wichtiger als die Messungen ist die subjektive Beurteilung der
Anwohner. Bei einer Befragung wurden Schulnoten (1 bis 5) als Vergleichsmalstab eingesetzt. Die
unmittelbar am Knotenpunkt lebenden Anwohner bemerkten eine deutliche Verbesserung (Durch-
schnittsnote 1,4), wahrend die Befragten in gréRerer Entfernung naturgeman keine Anderung fest-
stellten. Die Befragten begriindeten die Verbesserung der Larmsituation hauptsachlich mit dem
gleichmafigeren Gerausch. Je nach Untersuchungsgebiet lag die Zustimmung der Befragten zum
Kreisverkehr zwischen rund 65 und 90 Prozent.

Quelle: LUBW - Larm bekdmpfen, Ruhe schiitzen (Seite 54)
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Allerdings werden am selben Knoten-  [Kapazitat von Kreisverkehren. Quelle: Prof. Dr.-Ing.

punkt der B 30 mit der L 285 alle 30. Reinhold Maier - Grundlagen der StralRenverk ehrstechnik
héchste Stunden Verkehrsmengen
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von insgesamt 2.594 Fahrzeugen erreicht (612 von der L285, 1.982 von der B 30), was bedeutet,
dass zu den verkehrsstarksten Zeiten auch ein 1-streifiger Kreisverkehr die Verkehrsmengen kaum
aufnehmen kann und es sich dementsprechend stauen wird, wie es bisher auch der Fall ist. Fiir einen
2-streifigen Kreisverkehr ist nicht gentigend Platz vorhanden. Ein Kreisverkehr wird demnach die
meisten Tagesstunden die Einfahrt von der Landstral3e in die Bundesstrale erleichtern, allerdings
wird es zu den verkehrsstarksten n-ten Stunden ebenfalls zu Behinderungen kommen.

Allerdings darf nicht vergessen werden, dass Stra3enverkehrsanlagen grundsatzlich nicht auf Hochst-
belastungen ausgelegt werden, da dies unwirtschaftlich ist. Der Bemessung liegt demnach nach Prof.
Dr.-Ing. Reinhold Maier die Vorstellung zu Grunde, dass eine Verkehrsanlage aus wirtschaftlichen
Griuinden nicht fir die hdchste jemals auftretende Spitzenbelastung ausgelegt werden kann. Vielmehr
wird eine gewisse Uberlastungshaufigkeit akzeptiert. Aus diesem Grund wird als Bemessungsver-
kehrsstarke die Verkehrsstarke der n-ten Stunde definiert, in diesem Fall der 30. Diese erhalt man, in-
dem die stiindlichen Verkehrsstarken aller 8.760 Stunden eines Jahres absteigend sortiert werden,
woraus sich einer Dauerlinie ergibt und der n-te Wert als maRgebende stiindliche Verkehrsstarke
ausgewahlt wird. Hierbei wird in Kauf genommen, dass die gewlinschte Qualitat des Verkehrsablaufs
wahrend der (n-1) hochstbelasteten Stunden eines Jahres nicht erreicht wird.

Nicht vergessen werden darf auch, dass ein Kreisverkehr das Geschwindigkeitsniveau senkt, den
Verkehrsfluss verstetigt und somit zu einer Ladrmreduzierung von bis zu 3 dB(A) fuhrt und dariber hin-
aus der Ausstol} von Schadstoffen verringert wird. Unter dem Strich wirde ganz Gaisbeuren profitie-
ren.

Maximal mogliche Verkehrsstarke der Kreisverkehrszufahrten

Die Grundkapazitat einer Kreisverkehrszufahrt ist die maximal mogliche Verkehrsstarke der zufahren-
den Fahrzeuge, die unter Ausnutzung der in dem Hauptstrom auf der Kreisfahrbahn auftretenden
Zeitllicken erreichbar ist. Die Kapazitat der einstreifigen Ausfahrt wird mit 1.200 PKW-E/h angesetzt.

Der Wert der Grundkapazitat G (= qz, max, i) einer Zufahrt i ergibt sich in Abhangigkeit von der An-
zahl der Fahrstreifen auf der Kreisfahrbahn, der Anzahl der Fahrstreifen in der Zufahrt und der Ver-
kehrsstarke der Fahrzeuge in der Kreisfahrbahn unmittelbar vor der Zufahrt gk, i in PKW E/h.

Die Grundkapazitat G kann auch nach der folgenden Gleichung berechnet werden:

b -0 |* 2 5o (1o % o)
G=SEDD-(1_min—'k Dz, J
\ nk b 3600 F tf
mit G = Grundkapazitit der Zufahrt [Pkw-E/h]
q, = Verkehrsstarke im Kreis [Pkw-E/h]
n, = Anzahl der Fahrstreifen im Kreis [-1
n, = Anzahl der Fahrstreifen in der Zufahrt [-1
, = Grenzzeitlicke [s]
t = Folgezeitlicke [s]
t . = Mindestzeitlicke zwischen den Fahrzeugen im Kreis  [s]
Dabei sollen fur die drei Parameter  Fir einen kleinen KVP mitn, =n_,=1
t, tundt  folgende Werte ver- gilt damit:
wendet werden: ; A q
) (o21.q. )y 1 k155
= G.(1)=3600|1-=—k | .—.e 3600
L =4ds z! " 3600} 29
t, =29s
t'|'I'1 = 2.1 3 . '] D:EEqk
=(3600-21-q,) BT e 3500

Quelle: Prof. Dr.-Ing. Reinhold Maier - Grundlagen der StraBenverkehrstechnik
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Die Formel lasst sich auch grafisch darstellen:
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Verkehrsstarke in der Kreisfahrbahn q, [Pkw-E/h]
Quelle: Prof. Dr.-Ing. Reinhold Maier - Grundlagen der StraBenverkehrstechnik

Far einen Kreisverkehr am Knotenpunkt der B30 mit der L285 in Gaisbeuren liegen keine genauen
Zahlen unmittelbar vor den Zufahrten vor, weshalb keine genauen Berechnungen durchgefiihrt wer-
den kénnen und von der Strallenbaubehdrde nachgeholt werden missen. Die durchgeflihrten Be-
rechnungen anhand logisch ermittelter Daten ergaben die nachfolgenden Ergebnisse. Hierbei ist vor
allem die Qualitatsstufe QSV wichtig, die Wartezeiten beziehen sich auf die Wartezeiten der Fahrzeu-
ge vor den Einfahrten des Kreisverkehrs.

Die Qualitatsstufen bedeuten:

QSV | Beeinflussung durch ande- | Einschrankung der Bewe- Verkehrsfluss
re Verkehrsteilnehmer gung

A aulerst selten nein frei
Die Verkehrsteilnehmer werden dullerst selten von anderen beeinflusst. Sie besitzen die
gewlinschte Bewegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie auf der Verkehrsanlage zugelas-
sen ist. Der Verkehrsfluss ist frei.

B bemerkbar | gering | nahezu frei
Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich bemerkbar, bewirkt aber eine nur
geringe Beeintrachtigung des Einzelnen. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

C vielfach | spuirbar | stabil
Die individuelle Bewegungsfreiheit hangt vielfach vom Verhalten der tbrigen Verkehrsteil-
nehmer ab. Die Bewegungsfreiheit ist spurbar eingeschrankt. Der Verkehrszustand ist sta-
bil.

D Standige Interaktion, hohe deutlich nahezu stabil
Belastung

Der Verkehrsablauf ist gekennzeichnet durch hohe Belastungen, die zu deutlichen Beein-
trachtigungen in der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer fihren. Interaktionen zwi-
schen ihnen finden standig statt. Der Verkehrszustand ist noch stabil.
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E Standige Behinderung geringe Bewegungsfreiheit Kapazitat ist erreicht

Es treten standige gegenseitige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmern auf.
Bewegungsfreiheit ist nur in sehr geringem Umfang gegeben. Geringfiigige Verschlechte-
rungen der EinflussgréfRen kdnnen zum Zusammenbruch des Verkehrsflusses fihren. Das
heifl3t, der Verkehr bewegt sich im Bereich zwischen Stabilitat und Instabilitat. Die Kapazitat
wird erreicht.

F Nachfrage Ubersteigt die Ka-
pazitat

keine Bewegung moglich Uberlastet

Die Nachfrage ist groRer als die Kapazitat. Die Verkehrsanlage ist Uberlastet.

Grundkapazitaten der Einfahrten in den Kreisverkehr B30/L285 zu den meisten Zeiten

625

VA

164 164

Grundkapazitiaten der Einfahrten zu den meisten Zeiten
Verkehrs-
. stérke vor | Grundkapa- Mittlere
Einfahrt der Einfahrt |  zitatG | T€° | Wartezeit | SV
gk
[PKW-E/h] [ [PKW-E/h] | [PKW-E/h] [s] [Stufe]
1 B30 aus Ri. Bad Waldsee 81 1.168 613 6,0 A
2 L.285 aus Ri. Reute 543 780 616 6,0 A
3 B30 aus Ri. Ravensburg 82 1.167 542 6,0 A
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Grundkapazitiaten der Einfahrten in den Kreisverkehr der B30/L285 zu den verkehrsstarksten

Zeiten (30. héchste Stunde)
764

1.037 N\ m A 1.218

1.037
111kk> )181
]

VA

226 362

Grundkapazitaten der Einfahrten zu den verkehrsstarksten Zeiten (30. hochste Stunde)

Verkehrs-
. stérke vor | Grundkapa- Mittlere
Einfahrt der Einfahrt |  zitat G | T€°e | Wartezeit | SV
gk

[PKW-E/h] | [PKW-E/h] | [PKW-E/h] [s] [Stufe]

1 B30 aus Ri. Bad Waldsee 115 1.137 100 32,0 D

2 L.285 aus Ri. Reute 1.037 418 56 45,0 D

3 B30 aus Ri. Ravensburg 181 1.080 316 12,0 B

Die Berechnungen zeigen eindeutig eine Verbesserung des Verkehrsflusses. Zum Vergleich wird der-
zeit auf der B 30 in Gaisbeuren meist die Qualitatsstufe E und vereinzelt F zu den Stol3zeiten erreicht.

Zu ergreifende MaBnahmen

+ Die Uberpriifung ergab, dass ein Kreisverkehr in Gaisbeuren grundsétzlich méglich ist und mehr
Verbesserungen als Nachteile bringen wird. Da allerdings keine Verkehrssimulationssoftware zur
Verfligung stand, ist noch eine genaue Prifung der StralRenbaubehdrde notwendig. Die Gemein-
de wird gebeten mit der zustandigen Strallenbaubehoérde Kontakt aufzunehmen. Der Schutz der
Bevolkerung vor Larm und weiteren Immissionen sollte im Vordergrund stehen.

« Sollte die Prifung zu Gunsten eines Kreisverkehres ausfallen, so ist dieser schnellstmdglich zu

realisieren.
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Bei der Ablehnung eines Kreisverkehrs ist Uber weitere Mallnahmen nachzudenken, um die im
Kapitel 5.3 genannten Geschwindigkeitsbegrenzungen durchzusetzen, im ungtinstigsten Fall mit
einer stationaren Larmschutz-Geschwindigkeitskontrollanlage.
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5.4.3 OPTIMIERUNG VON AMPELSCHALTUNGEN

Die vorhandenen Lichtsignalanlagen (Ampeln) in Gaisbeuren sind bereits so optimal wie moéglich auf
die Verbesserung des Verkehrsflusses ausgelegt, daher sind keine weiteren Malkhahmen notwendig.
Allerdings ist die Anpassung der Ampelphasen im Zusammenhang mit anderen in dieser Broschiire
beschriebenen MaRnahmen in deren Zuge zu prifen.
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5.5 VERBESSERUNG DES FAHRBAHNBELAGS

Lautheit von Fahrbahnbeldgen bemessen an her-
kommlichem Splittmastixasphalt 0/11 ab einer Ge-
schwindigkeit von 50 km/h.

Die Verbesserung des Fahrbahnbelags
kann zu einer erheblichen Larmminderung
fuhren. Bisher wird nach Auskunft der Stra-

Renmeisterei Bad Waldsee auf der B 30 Fahrbahnoberfliche Lautheit
durchgehend auf dem Abschnitt Baindt
(Egelsee) bis Bad Waldsee-Sud herkdmmli- ; "
cher Splittmastixasphalt 0/11 ohne spezielle Pflaster mit unebener Oberflache +6 dB(A)
Oberflachentextur verwendet. Dies ist einer | pflaster mit ebener Oberflache +3 dB(A)
der lautesten Fahrbahnbelage. Nur Gussas-
phalt, herkémmliche Betonfahrbahnen und Herkémmliche Betonfahrbahn +2 dB(A)
Pflaster sind lauter.
Geriffelte Gussasphaltfahrbahn +2 dB(A)
Betonfahrbahn nach ZTV 78 mit
Stahlbesenstrich und Langsglatter +1dB(A)
Herkommlicher Splittmastixas- 0 dB(A)

phalt 0/11

Betonfahrbahn nach ZTV Beton-StB
01 mit Waschbetonoberflache und -1 dB(A)
Jutetuch-Langstexturierung

Splittmastixasphalt 0/8, oder 0/11
ohne Absplittung -2 dB(A)
Splittmastixasphalt 0/3 mit larmmin-
dernder optimierter Oberflachentex- -3 dB(A)
tur. Geeignet nur fur PKW-Verkehr.

Splittmastixasphalt 0/5 mit larmmin-
dernder optimierter Oberflachentex-

tur. Geeignet fiir PKW- und LKW- -3 dB(A)
Verkehr.

Einlagiger offenporiger Asphalt 0/11 -4 dB(A)
Einlagiger offenporiger Asphalt 0/8 -5 dB(A)
Zweilagiger offenporiger Asphalt 4/8 -6 dB(A)

Im Neuzustand weisen offenporigen Asphalte ein Min-
derungspotential von bis zu -10 dB(A) auf.
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5.5.1 2-LAGIGE OFFENPORIGE FAHRBAHNBELAGE AUF BESTIMMTEN ABSCHNITTEN

Wirkung: Pegelminderung 5-8 dB(A)

Kosten: 18 Euro pro gm

Kostentrager: Bund

Umsetzung:  mittelfristig

Abschnitte: 1, 5, eventuell 8, 9,
eventuell 11.

Die Fahrbahn und deren Eigenschaften spie-
len bei der Schallanregung und Schallabstrah-
lung der auf der Fahrbahnoberflache abrollen-
den Reifen eine wichtige Rolle. Durch die Un-
ebenheiten der Fahrbahn wird der Reifen
beim Abrollen zu Radialschwingungen ange-
regt. Die dadurch hervorgerufene Ge-
rauschabstrahlung ist umso starker, je unebe-
ner und rauer die Straflenoberflache ist. Zu-
dem werden aufgrund der Rotation des Rades
im Reifenprofil entstehende “Luftkammern” in
schnellem Wechsel von der Fahrbahnoberfla-
che abgeschlossen und wieder gedffnet was
bei entsprechendem Tempo mit einer zumeist
hochfrequenten Gerauschabstrahlung verbun-
den ist. Ein schalltechnisch optimierter Fahr-
bahnbelag muss also so ausgelegt sein, dass
die erwahnten Mechanismen mdglichst wenig
Rollgerausche entstehen lassen, andererseits
kommt es darauf an, den nicht weiter reduzier-
baren Schall méglichst wirkungsvoll zu absor-
bieren.

Das setzt eine offenporige Deckschicht mit ho-
hem Hohlraumanteil voraus. Leider neigen
hohlraumreiche Deckschichten zum Ver-
schmutzen, wodurch auch die larmmindernde
Wirkung abnimmt. Uberdies weisen offenpori-
ge Deckschichten aufgrund von Abnutzungs-
und VerschleiRerscheinungen zumeist nur
eine zeitlich begrenzte bzw. eingeschrankte
Larmminderung auf.

Aufgrund der bekannten Probleme von offen-
porigem Asphalt, wie Verschmutzung, abneh-
mender Larmminderung bei langerer Liege-
dauer, Kornausbruche und Winterdienst, wur-
de eine zweilagiger offenporiger Asphalt ent-
wickelt. Dieser besteht aus einer unteren Lage
von herkdbmmlichem offenporigem Asphalt und
einer feinstrukturierten Decklage. Durch die
feine Struktur der Decklage wirkt diese wie ein
Filter und verhindert das Eindringen von gro-
ben Verschmutzungen in die untere Lage. Die
dinne Decklage lasst sich mit Reinigungsma-

schinen in ihrer gesamten Schichtdicke reinigen.
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Aufbau eines zweischichtigen
Drainasphaltbelages. Quelle: LUBW - Larmarme
Reifen und gerduschmindernde Fahrbahnbelage
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Testfeld A2

Oberflache eines zweilagigen offenporigen
Asphalts, Decklage 4/8. Quelle: LUBW - Larmarme
Reifen und gerduschmindernde Fahrbahnbeldge
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Frequenzgang des Absorptionsgrades a eines
zweilagigen offenporigen Asphalts. Quelle:
LUBW - Larmarme Reifen und gerauschmindernde
Fahrbahnbelage

Der in die untere Schicht gelangte feinere Schmutz

wird aufgrund der groRen Hohlraume bei der Ableitung des Wassers ausgesplilt.

Bei dieser zweilagigen Bauweise ist nur die obere Lage direkt den Umwelteinfliissen, der Verschmut-
zung und der Verkehrsbelastung ausgesetzt. Am Ende der Lebensdauer des Belages besteht die
Méoglichkeit, statt eines kompletten Ausbaus der gesamten Deckschicht, nur die obere Schicht abzu-

frasen und durch eine neue Schicht zu ersetzen.
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Zweilagige offenporige Asphaltdeckschichten
stellen derzeit noch keine Standardbauweise
dar, sie befinden sich vielmehr noch in der Ent-
wicklung. Ein Beispiel fur die Anwendung im In-
nerortsbereich findet sich auf der B 17 in Augs-
burg in Bayern. Die dortige Strecke wird unter
anderem vom bayerischen Landesamt fir Um-
weltschutz technisch-wissenschaftlich begleitet.
Bisher wurden durchweg auferst positive Erfah-
rungen gesammelt.

Kein Fahrbahnbelag mindert den Larm so sehr
wie ein zweilagiger offenporiger Asphalt. Die
Minderung betragt 5-8 dB(A). Allerdings eige-
nen sich offenporige Asphalte meist erst ab Ge-
schwindigkeiten ab 60 km/h. Darunter ver-
schmutzen sie schnell und verlieren ihre larm- B 17 in Augsburg. Zweilagige offenporige
mindernde Eigenschaften. Bei zweilagigen of- Asphaltdeckschicht. Quelle: LUBW, Foto: Ulrich
fenporigen Asphaltdeckschichten verringert sich | Ratzel.

die Verschmutzung erheblich. Probleme berei-
ten offenporige Asphalte allerdings flr den Winterdienst, da diese schneller auskiihlen muss friiher
und aufgrund des Hohlraumgehalts 6fter gestreut werden. Damit ist ein Mehrverbrauch an Streusalz
von bis zu 50 Prozent gegenlber der herkdbmmlichen Menge notwendig. Auch ist der Einsatz von
Splitt nicht mehr moglich. Probleme gibt es auch vor allem beim Anfahren und schnellen Abbremsen
von schweren Fahrzeugen, in Kreuzungsbereichen bei Unfallen und Reifenpatzern, so dass vermehrt
Kornausbriche auftreten. Kornausbriiche miissen im entsprechenden Bereich durch die vollstandige
Entfernung und Erneuerung des Fahrbahnbelags Uber die gesamte Fahrbahnbreite repariert werden.
Zweilagige offenporige Asphalte sind fir Verschmutzung, Probleme beim Winterdienst und Kornaus-
briiche weniger anfallig, gegentber herkdmmlichen offenporigen Asphalten. Das gréfte Problem
beim Einsatz von offenporigen Asphalten ist allerdings die Entwasserung. Wahrend dies aulRerorts
meist kein Problem darstellt, da Gber die Béschungen entwassert wird, ist innerorts meist ein neues
Entwasserungssystem notwendig, was zu einem sehr kostspieligen Neubau einer Ortsdurchfahrt fiih-
ren kann. Dies liegt daran, dass offenporige Asphalte aufgrund ihres Hohlraumgehalts nicht tber Ihre
Oberflache entwassern, sondern das Wasser in den Asphalt eindringt und die Entwasserung Uber die
wasserundurchlassige Binderschicht unterhalb des offenporigen Asphalts erfolgt. Diese Eigenschaft
des offenporigen Asphalts kann auch zu Problemen bei Unfallen fiihren, bei denen Betriebsstoffe
oder gefahrliche Ladungen auslaufen und in den Asphalt eindringen. Hier sind spezielle Auffangvor-
richtungen an geeigneten Stellen zu platzieren. Der Vorteil der Wasserdurchlassigkeit liegt allerdings
auch darin, dass Aquaplaning vermieden wird und Spriihfahnen vermindert werden.

Untersuchungen zeigen, dass die derzeit besten herkdmmliche offenporigen Asphalte in einer Bau-
weise mit GréRtkorn 0/8, ihre larmmindernde Eigenschaften circa 6 Jahre behalten. Uber die Dauer
der Larmminderung von zweilagigen offenporigen Asphalten liegen derzeit noch keine Daten vor, die-
se sollte allerdings ebenfalls mindestens 6 Jahre anhalten. Herkdmmliche Splittmastixasphalte halten
zum Vergleich in der Regel 14 bis 20 Jahre.

Da zweilagige offenporige Asphalte in Deutschland noch in der Entwicklung stecken, wahrend sie in
anderen Landern bereits auf den Hauptverkehrsstralen eingesetzt werden, kdnnte der Einsatz auf
der B 30, als erste Stralte in Baden-Wirttemberg, bezuschusst und wissenschaftlich begleitet wer-
den. Der zweilagige offenporige Asphalt ist aufgrund seiner besseren Eigenschaften dem bisherigen
einlagigen offenporigen Asphalt vorzuziehen.

Der Einsatz von offenporigem Asphalt ist abzuwagen. Aufgrund der sehr guten larmmindernden Wir-
kung, die von keinem anderen Fahrbahnbelag erreicht wird und den besseren Eigenschaften insbe-
sondere der Bestandigkeit und geringeren Verschmutzung, wird vorgeschlagen den herkdmmlichen
und sehr lauten Splittmastixasphalt der B 30 auf den folgenden Abschnitten durch einen zweilagigen
offenporigen Asphalt auszutauschen:
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Abschnitt | Beschreibung

1 Ersetzung des Asphalts auf der B 30 ab rund 200m vor dem ersten Gebaude von Enzis-
reute aus Richtung Ravensburg kommend durch zweilagigen offenporigen Asphalt zum
Larmschutz der Wohnbebauung im Siiden von Enzisreute.
Fahrbahnbreite: rund 8,5m
Lange: rund 200m
Flache: rund 1.700m?
Kosten: rund 30.600 Euro

5 Ersetzung des Asphalts auf der B 30 ab rund 340m vor dem Beginn der Gehwege am
offiziellen Ortseingang von Gaisbeuren aus Richtung Ravensburg kommend durch
zweilagigen offenporigen Asphalt zum Larmschutz der Wohnbebauung im Siiden von
Gaisbeuren sowie Beruhigung von Baugrundstiicken.
Fahrbahnbreite: rund 8,5m
Lange: rund 340m
Flache: rund 2.890m?
Kosten: rund 52.020 Euro

8 Eventuell Ersetzung des Asphalts auf der B 30 in Gaisbeuren zwischen der Briicke des
Muhlbaches und dem Tankstellengeldnde in dem rund 100-125m langen Bereich, in
dem die Entwasserung Uber die Béschung erfolgt, durch einen zweilagigen offenporigen
Asphalt. Da die Geschwindigkeit hier kaum zu senken sein wird, sind hohe Geschwin-
digkeiten zu erwarten, daher kommt hier der Einsatz von offenporigem Asphalt aus-
nahmsweise in Frage. Ob der Einsatz hier wirklich sinnvoll ist, ist noch von der Stral3en-
baubehorde zu klaren. Da bisher ohnehin vieles gegen den Einsatz von offenporigem
Asphalt an dieser Stelle spricht, ist der Austausch des bisherigen Splittmastixasphalts
gegen einen larmreduzierten Splittmastixasphalt auf dem gesamten Abschnitt 8 vorzu-
ziehen, was auch den genannten kurzen Bereich von Abschnitt 8 einschlieft.
Fahrbahnbreite: rund 10,5m
Lange: rund 125m
Flache: rund 1.313m?
Kosten: rund 23.634 Euro

9 Ersetzung des Asphalts auf der B 30 nach der letzten Einmindung am offiziellen Orts-
ausgang von Gaisbeuren in Richtung Bad Waldsee auf einer Lange von rund 500m bis
hinter das letzte Gebaude auf der linken StraRenseite, durch zweilagigen offenporigen
Asphalt. Da hier weiterhin Geschwindigkeiten von mindestens 70 km/h zu erwarten sind
und andere Larmschutzmafinahmen nicht in Betracht kommen ist hier der Einsatz von
offenporigem Asphalt notwendig.
Fahrbahnbreite: rund 8,5m
Lange: rund 500m
Flache: rund 4.250m?
Kosten: rund 76.500 Euro

11 Eventuell Ersetzung des Asphalts auf der B 30 ab dem kleinen westlichen Wald bei

Heurenbach bis kurz vor die Anschlussstelle Bad Waldsee-Sid zum Larmschutz fir
Heurenbach auf einer Lange von rund 480 Metern, durch zweilagigen offenporigen As-
phalt. Da Heurenbach nur sehr wenige Einwohner zahlt, weitere Larmschutzmalnah-
men vorgesehen sind und die Larmsituation sich gerade noch so in Grenzen halt, ob-
wohl die Mittelungspegel der zu erreichenden Larmwerte Uberschritten werden, ist von
der Strallenbaubehdrde noch zu prifen, ob der Austausch des Fahrbahnbelags aus
wirtschaftlichen Griinden méglich ist (Grundsatz, dass keine Ma3nahme in einem Un-
verhaltnis von Kosten und Nutzen stehen darf). Insbesondere ist zu prifen, ob der Aus-
tausch des bisherigen Splittmastixasphalts durch einen larmreduzierten Splittmastixas-
phalt billiger und aus wirtschaftlichen Griinden mdglich ware.
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Fahrbahnbreite: rund 8,5m

Lange: rund 480m
Flache: rund 4.080m?
Kosten: rund 73.440 Euro

Kosten | Bei einem Austausch des Fahrbahnbelags auf allen genannten Abschnitten ergeben
sich Gesamtkosten von rund 256.194 Euro. Da der Austausch durch zweilagigen offen-
porigen Asphalt vorgesehen ist, welcher sich in Deutschland noch in der Entwicklung
befindet, wahrend er in anderen Landern bereits auf den Hauptverkehrsstralten einge-
setzt wird, ist eventuell eine Férderung mit Forschungsgelder mdéglich, den restlichen
Betrag tragt der Bund.

Fabwpigrogaegng Y1 Gl

Abschnitte der B 30 fiir welche die Ersetzung des bisherigen sehr lauten Asphalts durch einen
leisen zweilagigen offenporigen Asphalt in Betracht kommt unter Beachtung weiterer
larmmindernder MaBnahmen. WeiR markierte Abschnitte kommen nur eventuell und
grundsatzlich nicht in Betracht.
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Zu ergreifende MaBnahmen

¢ Schnellst mogliche Ersetzung des derzeit sehr lauten 0/11 Splittmastixasphalts auf der B 30
durch leisen zweilagigen offenporigen Asphalt kurz vor Enzisreute (1) und Gaisbeuren (5) und am
Ortsrand von Gaisbeuren (9).

e Im Zuge der Ersetzung des Fahrbahnbelags sollten sogenannten Induktionsschleifen bei der Sta-
tionierungseinrichtung auf Abschnitt 5 mit eingebaut werden, damit eine eventuelle automatische

Verkehrsdauerzahlstelle spater einfacher eingerichtet werden kann und dann keine erneuten un-
nétigen Kosten entstehen.
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5.5.2 SPEZIELLE SPLITTMASTIXASPHALTE MIT LARMMINDERNDER OBERFLACHENTEXTUR AUF BESTIMMTEN
ABSCHNITTEN

Wirkung: Pegelminderung 3-5 dB(A)
Kosten: 8 Euro pro gm
Kostentrager: Bund

Umsetzung:  mittelfristig

Abschnitte: 2,6,7,8, 11

Testfeld A5

Bei herkdmmlichen Deckschichten aus As-
phaltbeton oder Splittmastixasphalt werden im
Splittanteil KorngréRen von 2 mm bis zum je-
weiligen GroéRtkorn (5 - 22 mm) derart ge-
mischt, dass ein mdglichst geringer Hohlraum-
gehalt entsteht. Die Optimierung beziiglich der
akustischen Eigenschaften ist bei solch dich-
ten Fahrbahndeckschichten in der Regel auf
Texturoptimierungen beschrankt.

0/3 Splittmastixasphalt mit larmmindernder
Oberflachentextur. Auf der B 30 kommt
dieser Fahrbahnbelag aufgrund des LKW-
Verkehrs allerdings nur in der Ausfiihrung
0/5 in Frage, welcher gleiche

Splittmastixasphalt wurde mit Vorgaben fur
groBere Standfestigkeit und Haltbarkeit entwi-
ckelt. Aufgrund seiner hohen Verformungsbe-
standigkeit ist er besonders gut flir stark be-

fahrene Straken geeignet. Bei dichten Ober- larmmindernder Eigenschaften hat. Quelle:
flachen kann durch Realisierung optimaler LUBW - Larmarme Reifen und
Texturparameter zum Beispiel bei Splittmasti- | gerauschmindernde Fahrbahnbelage

xasphalt 0/5 oder 0/3 ein Larmminderungspo-
tential von 3 bis 5 dB(A) erreicht werden.

Die Kosten des Einbaus liegen bei rund 8 Euro pro Quadratmeter und liegen damit rund 10 Euro nied-
riger gegenuber zweilagigen offenporigen Asphalten. Auch die jahrlichen Unterhaltskosten liegen nur
bei rund 0,10 Euro bis 0,20 Euro pro Quadratmeter gegenlber 0,80 Euro bei offenporigen Asphalten.
Allerdings ist die L&rmminderung geringer.

Unter Abwagung in Kombination mit anderen larmmindernden MafRnahmen in dieser Broschiire wird
der Austausch des bisherigen sehr lauten gewdhnlichen und nicht larmreduzierten 0/11 Splittmasti-
xasphalts auf der B 30 durch larmreduzierten Splittmastixasphalt 0/5 mit optimierter Oberflachentextur
fur folgende Abschnitte vorgeschlagen.

Abschnitt | Beschreibung

2 Austausch des bisherigen sehr lauten 0/11 Splittmastixasphalt-Fahrbahnbelags auf der
B 30 durch larmreduzierten 0/5 Splittmastixasphalt in der Ortsdurchfahrt Enzisreute be-
ginnend am ersten Gebaude aus Fahrtrichtung Ravensburg, am Ende des vorgesehe-
nen Abschnitts mit offenporigem Asphalt, bis zum Ende der Bushaltestellen am nérdli-
chen Ortsausgang.

Fahrbahnbreite: Unterschiedliche Breiten

Lange: rund 430m
Flache: rund 3.655m?
Kosten: rund 29.240 Euro
6 Austausch des bisherigen sehr lauten 0/11 Splittmastixasphalt-Fahrbahnbelags auf der

B 30 durch larmreduzierten 0/5 Splittmastixasphalt in der Ortsdurchfahrt Gaisbeuren be-
ginnend am Ortseingang aus Fahrtrichtung Ravensburg, am Ende des vorgesehenen
Abschnitts mit offenporigem Asphalt, bis sudlich der Einmindung der L 285.

Fahrbahnbreite: rund 10,5m

Lange: rund 85m
Flache: rund 892,5m?
Kosten: rund 7.140 Euro
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Austausch des bisherigen sehr lauten 0/11 Splittmastixasphalt-Fahrbahnbelags auf der
B 30 durch larmreduzierten 0/5 Splittmastixasphalt in der Ortsdurchfahrt Gaisbeuren be-
ginnend sudlich der Einmindung der L 285 bis nordlich der Einmiindung der L 285, also
hauptsachlich im Bereich der Einmindung der L 285. Es ist zu beachten, dass in die-
sem Bereich im Rahmen der Blrgerbeteiligung auch ein Kreisverkehrsplatz vorgesehen
ist, welcher im Falle einer Realisierung den Ersatz des Fahrbahnbelags Uberflissig
macht.

Fahrbahnbreite: rund 10,5m
Lange: rund 85m
Flache: rund 892,5m?
Kosten: rund 7.140 Euro

Austausch des bisherigen sehr lauten 0/11 Splittmastixasphalt-Fahrbahnbelags auf der
B 30 durch larmreduzierten 0/5 Splittmastixasphalt in der Ortsdurchfahrt Gaisbeuren be-
ginnend nordliche der Einmiindung der L 285 bis zum offiziellen Ortsausgang in Rich-
tung Bad Waldsee und dem dortigen Beginn des vorgesehenen Abschnitts mit offenpo-
rigem Asphalt.

Fahrbahnbreite: rund 10,5m
Lange: rund 400m
Flache: rund 4.200m?
Kosten: rund 33.600 Euro

11

Eventuell Austausch des bisherigen sehr lauten 0/11 Splittmastixasphalt-Fahrbahnbe-
lags auf der B 30 durch larmreduzierten 0/5 Splittmastixasphalt im Bereich von Heuren-
bach, beginnen am westlichen Waldchen bis kurz vor die Abfahrt Bad Waldsee-Siid. Da
Heurenbach nur sehr wenige Einwohner zahlt, weitere LarmschutzmaRnahmen vorge-
sehen sind und die Larmsituation sich gerade noch so in Grenzen halt, obwohl die Mit-
telungspegel der zu erreichenden Larmwerte (iberschritten werden, ist von der Stral3en-
baubehoérde noch zu prifen, ob der Austausch des Fahrbahnbelags aus wirtschaftlichen
Grinden moglich ist (Grundsatz, dass keine MaRnahme in einem Unverhaltnis von Kos-
ten und Nutzen stehen darf).

Fahrbahnbreite: rund 8,5m
Lange: rund 480m
Flache: rund 4.080m?
Kosten: rund 32.640 Euro

Kosten

Die Gesamtkosten eines Austauschs des bisherigen sehr lauten Splittmastixasphalts
durch einen larmreduzierten Splittmastixasphalt auf allen Abschnitten belaufen sich auf
rund 109.760 Euro. Diese sind vom Bund zu tragen.
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Enzs
Fabuowiervanguey, X1 Grirwrwal

Abschnitte auf denen die Ersetzung des derzeit nicht larmreduzierten sehr lauten 0/11
Splittmastixasphalts auf der B 30 durch larmreduzierten 0/5 Splittmastixasphalt mit optimierter
Oberflachentextur in Frage kommt, unter Beachtung weiterer larmmindernder MaBnahmen in
dieser Broschiire.

Zu ergreifende MaBnahmen

e Schnellst mogliche Ersetzung des derzeitigen sehr lauten Fahrbahnbelags der B 30 durch larmre-
duzierten 0/5 Splittmastixasphalt mit optimierter Oberflachentextur in Enzisreute (2), in Gaisbeu-
ren (6, 7, 8) und eventuell, soweit es die Kosten im Vergleich zum Nutzen zulassen, bei Heuren-
bach (11).
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5.6 ABSTANDSVERGROSSERUNG
5.6.1 HERUNTERSETZUNG DER (GESCHWINDIGKEIT

AbstandsvergréRerungen erhdhen den Verkehrsfluss, fiihren zu einer Reduktion von Stauldngen an
Engstellen, da der Verkehr in grofieren zeitlichen Abstanden ankommt und erhéhen die Kapazitat.
Wichtig ist dabei, dass der Verkehr auf einem Abschnitt so gleichmaig wie moglich verteilt wird. Als
Abschnitt wurde ein Bereich von rund 200m sidlich von Enzisreute bis zur Abfahrt Bad Waldsee-Sid
im Zuge der B 30 gewahlt. Dies ist auch einer der Griinde dafiir, warum fir diesen gesamten Ab-
schnitt in dieser Broschilire Geschwindigkeitsbegrenzungen vorgesehen sind. Nur durch Begrenzun-
gen erhdhen sich die Abstande der Fahrzeuge, Verkehr kommt spater in den Ortschaften, die sich je
nach Tagezeit mehr oder weniger als Engstellen erweisen, an. Die geringeren Geschwindigkeiten in
den Ortschaften, im Vergleich zur derzeitigen Situation, fuhren zu einem gleichmaRigeren Verkehrs-
fluss, da sich der Verkehrsfluss mit abnehmender Geschwindigkeit zunehmend verbessert. Der Beste
Verkehrsfluss wird bei einer Geschwindigkeit von circa 30 Stundenkilometern erreicht.

Die Malnahmen zur Reduzierung der Geschwindigkeit im Zuge der B 30 wurden in dieser Broschiire
in Kapitel 5.3 behandelt, womit an dieser Stelle hierauf verwiesen wird.
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5.7 ABSCHIRMUNGEN
5.7.1 LARMSCHUTZWALLE

Wirkung: Pegelminderung 5-15 dB(A)
Kosten: 60 Euro pro gm
Kostentrager: Bund

Umsetzung:  mittelfristig

Abschnitte: eventuell 5

Schallschutzwalle sollten nur dann zum Ein-
satz kommen, wenn andere larmmindernde
MaRnahmen keinen ausreichenden Larm-
schutz gewahrleisten oder keine alternativen
LarmschutzmaRnahmen eingesetzt werden
kénnen. Larmschutzwalle dirfen keine Liicken
enthalten, da somit besonders belastigende
Horeindriicke entstehen. In der Praxis sind mit
Larmschutzwallen Abschirmwirkungen abhan-
gig von der Hohe des Larmschutzwalls haufig

Systemskizze zu einem Larmschutzwall

L1
Quelis TAS igkvzeres momi i et e .

Skizze eines Larmschutzwalls. Quelle:
Lebensministerium Osterreich- Handbuch
Umgebungslarm.

in der Grofienordnung von etwa 5 bis 15 dB(A) zu erzielen.

Im Fall der B 30 ist zu beflrchten, dass Larmschutzwalle in den Ortschaften Enzisreute und Gaisbeu-
ren grundsatzlich nicht mdglich sind, da entweder nicht gentigend Platz zur Verfligung steht, die Tras-
se zu hoch angelegt ist, was sehr hohe Larmschutzwalle erfordern wiirde oder zum Teil nur einzelne
Gebaude abgeschirmt wirde, was gegen die Grundsatze der Wirtschaftlichkeit spricht. Im Bereich
von Heurenbach ist zu befiirchten, dass der Einsatz eines Larmschutzwalls aufgrund der Grundsatze
der Wirtschaftlichkeit nicht moéglich ist und aufgrund anderer MalRnahmen, welche in dieser Broschire
bereits behandelt wurden, auch nicht mehr notwendig. Hinzu kommt, dass ein Larmschutzwall bei
Heurenbach mit einer Larmschutzwand tber den Durchlass erganzt werden musste, da keine Licken

entstehen diirfen.

Zu ergreifende MaBnahmen

« Eventuell sollte ein Larmschutzwall entlang der B 30 am Ortseingang von Gaisbeuren aus Rich-
tung Ravensburg beginnend an der Abzweigung zum Gasthaus Linde bis zum offiziellen Ortsein-
gang, auf der westlichen Seite gepriift werden, nach dem andere MalRnahmen zu keiner ausrei-
chenden Larmminderung geflhrt haben, obwohl dies aus jetziger Sicht unwahrscheinlich ist. Die-
ser Larmschutzwall misste allerdings insgesamt zwischen 3 und 6 Metern hoch sein. Hiermit
wiurde die vorhandene Bebauung sowie noch freie Bauplatze westlich der BundesstralRe erheb-
lich vom Larm entlastet. Zu Beachten ist, dass ein solcher Larmschutzwall das Landschaftsbild
erheblich verandern und ungefahr 100.000 Euro kosten wiirde.
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5.7.2 LARMSCHUTZWANDE

Wirkung: Pegelminderung 5-15 dB(A)
Kosten: 500 Euro pro gm
Kostentrager: Bund

Umsetzung:  mittelfristig

Abschnitte: -keine-

Schallschutzwénde sollten nur dann zum Ein-
satz kommen, wenn andere larmmindernde
MaRnahmen keinen ausreichenden Larm-
schutz gewahrleisten oder keine alternativen
LarmschutzmaRnahmen eingesetzt werden
konnen. Larmschutzwande dirfen keine
Licken enthalten, da somit besonders belasti-
gende Hoéreindriicke entstehen. In der Praxis
sind mit Larmschutzwanden Abschirmwirkun-
gen abhangig von der Hohe der Larmschutz-
wand haufig in der GréRenordnung von etwa 5
bis 15 dB(A) zu erzielen. Zu beachten ist, dass
Larmschutzwande das Landschaftsbild erheb-
lich storen konnen.

Im Fall der B 30 ist zu beflrchten, dass Larm-
schutzwande im Vergleich zu Larmschutzwal-
len noch weniger zu realisieren sind, da entwe-
der nicht gentigend Platz zur Verfiigung steht
oder die Kosten so hoch sind, dass diese ge-
gen die Grundsatze der Wirtschaftlichkeit spre-
chen. Im Bereich von Heurenbach ist der Ein-
satz von Larmschutzwanden aufgrund der
Grundsatze der Wirtschaftlichkeit vollig unmdég-
lich, da mit Kosten von rund 480.000 Euro zu
rechnen ist und andere in dieser Broschure be-
schriebenen Malinahmen bereits zu einem
ausreichenden Larmschutz fuhren kénnen.

Zu ergreifende MaBnahmen

* Da zu beflirchten ist, dass die Kosten einer
Larmschutzwand in keinem Verhaltnis zum
Nutzen im Fall der Ortschaften Enzisreute,
Gaisbeuren und Heurenbach stehen, sind
diesbeziiglich derzeit keine Mallnahmen zu
ergreifen, insbesondere deshalb, da noch
andere Larmmindernde MaRRnahmen in Be-
tracht kommen.

Systemskizze zu einer Lairmschutzwand

Abln: 54

Cualie TAS LEE T BRI

Skizze einer Larmschutzwand. Quelle:
Lebensministerium Osterreich- Handbuch
Umgebungslarm.
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Schallpegelminderung einer Lairmschutzwand
an einer StraBe in Abhangigkeit vom
Immissionsort. Zu beachten ist, dass nur die
Minderung durch die Larmschutzwand
beriicksichtigt wird. Quelle: LUBW
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5.7.3 SCHALLSCHUTZFENSTER UND SCHALLDAMMLUFTER

Wirkung: Pegelminderung im Innenraum Fensterkonstruktion 3-fach-Verglasung
bis zu 52 dB(A).
Kosten: Fenster: 490 Euro pro gm

Einbau: 80 Euro pro gm

Lufter je Raum: 400 Euro
Kostentrager: Kommune, Eigentiimer
Umsetzung:  kurz- bis mittelfristig
Abschnitte: 1-3, 5-9

Auch bei der Umsetzung zahlreicher MaRnah-
men in dieser Broschtiire werden die zu erzie-
lenden Mittelungspegel stellenweise so stark
Ubertroffen werden, dass diese immer noch
stark gesundheitsschadlich sind. Daher kom-
men fir die hier betroffenen Anwohner nur
Schallschutzfenster sowie Schalldammlifter in

Frage. Abn: 71
Crualia: Fa. Intannonm lietheris mnd sl erium. =

Viele Gebaude direkt an und in unmittelbarer
Nahe der B 30 in Enzisreute und Gaisbeuren

stammen noch aus den 1960er und 1970er Mindestanforderungen an Auenbauteile
Jahren, teilweise sogar noc_h von 193Q u"nd fru- Aullentirmpegel Las erforderfiches
her. Manche Gebaude verfligen derzeit Gber 2- Schalldamm-Mag *
fach verglaste Fenster, an anderen sind noch Tagesreit Nachizeit | fiir Fenster bow. Auientiren
Fenster von vor 1950 vorhanden. Viele Fens- >80 0B > 50 dB mind. 38 d8
ter genugen nicht mehr den Larmschutzanfor- |} Sabullutn 4 ————————
derungen. > 708 » G0 dB mind 43 4B
Tal.: 13

Im Innenraum sollte der Schallpegel 40 dB(A) Susle: ORORM B 8115, Tal 2 be b ster e i
tags und 30 dB(A) nachts nicht Uberschreiten.
Damit kommen an Hauptverkehrsstralen meist [ fpensterklas- SchalldimmmaR
nur Schallschutzfenster der Klasse 3-5 zum
Einsatz. Werden Aul3enpegel von 75 dB(A) se
tags Uberschritten und 60 dB(A) nachts, sind 1 27 dB(A)
Schallschutzfenster der Klassen 4 und 5 not- 2 32 dB(A)
wendig. 3 37 dB(A)

4 42 dB(A)
Problematisch erweist sich dann allerdings das 5 47 dB(A)
Laften, vor allem nachts, wobei hier der Ver- 6 52 dB(A)

kehrslarm fast in voller Lautstarke durch die

Wohnung dréhnt. Daher werden in vielen Fallen Schallddmmlifter notwendig, welche ohne die Fens-
ter zu Offnen fur den Austausch der Luft sorgen. Die Einschrankungen in der Lebensqualitat der Be-
wohner bleiben dadurch allerdings bestehen, da Fenster weiterhin nicht mehr gedffnet werden kon-
nen, vor allem nicht einmal der Garten, die Terrasse oder der Balkon in Ruhe genutzt werden kann.

Die Kosten fiir Schallschutzfenster und Schalldammlifter tragt allerdings weder der Bund noch das
Land, sondern die Gemeinden und die Gebaudeeigentimer, soweit kein Forderprogramm von Seiten
von Bund und Land, allerdings von der Gemeinde angeboten wird. Die Verursacher, also die Allge-
meinheit und somit der Bund tragen die Kosten in der Regel nicht.

Zu ergreifende MaBnahmen

* Nach der Durchfiihrung aller in dieser Broschire genannten und mdglicherweise noch weiteren
MaRnahmen zur Larmreduzierung, die sich durchsetzten lassen, sind die Larmpegel in den Woh-
nungen der unmittelbaren Anwohner der B 30 in den Ortschaften Enzisreute und Gaisbeuren zu
prifen. Liegen diese bei geschlossenem Fenster Gber 40 dB(A) tagsiiber und 30 dB(A) nachts, so
ist von der Kommune, der Stadt Bad Waldsee, ein Schallschutzfensterprogramm aufzustellen, so-
weit Bund und Land bis dahin kein solches anbieten. Die Kostenteilung sollte bei mindestens 50
Prozent bei der Kommune und 50 Prozent oder entsprechend weniger je nach Pegel und sozialer
Situation bei den Eigentimern liegen.
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5.8 OPTIMIERUNG DES FAHRVERHALTENS
5.8.1 INFOTAFELN FUR NIEDERTOURIGES FAHREN

Wirkung: Pegelminderung 2-10 dB(A)
Kosten: gering

Kostentrager: Straflenverkehrsbehérde
Umsetzung:  kurzfristig

Abschnitte: 1-3, 5-9

Eine niedertourige Fahrweise kann die Larme-
mission der einzelnen Fahrzeuge um bis zu
10 dB(A) und mehr mindern. Diese Abnahme
entspricht der subjektiven Halbierung des
Larmpegels. Die Minderung um 10 dB(A) wird
bei einer Reduktion von 5.000 auf 2.000 Um-
drehungen pro Minute erreicht. Neben einer
erheblichen Reduzierung des Schallpegels
werden dariber hinaus weniger Abgase an
die Umwelt abgegeben und der Kraftstoffver-
brauch verringert.

Die hohe Wirkung beruht darauf, dass die
Motoren von 32 PKW bei einer Motorendreh-
zahl von 2.000 Umdrehungen pro Minute ge-
nauso viel Larm erzeugen, wie der Motor ei-
nes einzigen Autos bei einer Drehzahl von
4.000 Umdrehungen pro Minute.

Allerdings liegt die Einhaltung einer nieder-
tourigen Fahrweise beim jeweiligen Fahr-
zeugflhrer, so dass in der Praxis Pegelmin-
derungen von lediglich 2-3 dB(A) beobachtet
wurden. Zur Verdeutlichung, dass niedertou-
rig gefahren werden soll, wird vorgeschlagen
auf der B 30 im Bereich von Enzisreute auf
den Abschnitten 1-3 und im Bereich von
Gaisbeuren auf den Abschnitten 5-9 Ver-
kehrsschilder aufzustellen, welche die nie-
dertourige Fahrweise empfehlen. Diese Be-
reiche schliel3en die Ortsdurchfahrten mit
ein.

Zu ergreifende MaBnahmen

o Kurzfristige Aufstellung von Verkehrs-
schildern in Enzisreute (1-3) und Gaisbe-
uren (5-9), welche die niedertourige
Fahrweise empfehlen.

Einfluss der Motordrehzahl auf die Schallemission
§ g5 Molllast-\iorbeifahrspegel . | .
7 BOy /
= |
=TT I [ ir:.ﬁ.‘- B
E 7O + + & -
i= 1
E &5 | 4
E 8o Stillstand-L eerlaufpegel
E e
& - ngj 5000 aud 2000 Limin
£ & | i |
g o G0 SO0 A0 Lo ] SO00 S00O P nn]
Motordrehzahl in [Umdrehunge ndbinute]
Anb: 53
Quate: BMPA; DAL RL 34; mod. TAS lehensministerium. 2

x1000 RPM

Spritt sparen
Frih hochschalten
Niedertourig fahren
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5.9 VERBESSERUNGEN AN DEN FAHRZEUGEN

5.9.1 FORDERUNG VON LARMARMEN REIFEN AN PERSONENWAGEN

Wirkung: Pegelminderung 0,5-0,8 dB(A)
Kosten: 50.000-500.000 Euro bei einer
Forderung von 90 Prozent der
in Bad Waldsee zugelassenen
PKW beim Kauf von besonders
larmarmen Reifen.
Kostentrager: Kommune Bad Waldsee
Umsetzung:  kurz- bis mittelfristig
Abschnitte: 1-11

Aktuelle Reifen haben eine Streuung in den
einzelnen Reifenkollektiven von bis zu 3
dB(A), bei Winterreifen teilweise bis zu 4
dB(A). Durch eine ausschlieBliche Verwen-
dung der leisesten Reifen kann bereits beim
heutigen Stand der Technik eine Minderung
des Rollgerauschs von 1 bis 2 dB(A) erreicht
werden.

Wahrend es fur LKW inzwischen staatliche
Forderprogramme zur Umristung und Nut-
zung leiserer Fahrzeuge gibt, werden leisere
PKW grundsatzlich nicht geférdert. Allerdings
legt die EU-Reifenrichtlinie 2001/43/EG fest,
dass bis spatestens 2011 alle PKW auch mit
larmmindernden Reifen der Klasse C1e aus-
gestattet sein missen. Diese larmarmen Rei-
fen sind allerdings die lautesten der C1-Klas-
se, die Klasse C1a ist 4 dB(A) leiser und darf
somit immer noch 72 dB(A) laut sein. Aller-
dings wird die EU-Reifenrichtlinie aufgrund der
sehr hoch angesetzten zulassigen Gerausch-
pegel zu keiner Minderung der Larmemissio-
nen fihren. Es ist sogar mdglich, dass durch
die Einfihrung derart hoher Grenzwerte die
Hersteller ihre Reifen unter Beachtung ande-
rer Faktoren, insbesondere der Herstellungs-
kosten, derart "optimieren", dass es zu einem
Anstieg der Gerauschemission kommt. Die
Auswirkungen auf die Gerauschemission
koénnten durchaus +3 dB(A) betragen. Daher
ist es unter anderem trotz EU-Richtlinie in be-
stimmten Ausnahmefallen sinnvoll besonders
larmarme Reifen, die wirklich larmarm sind,
kommunal zu férdern.

Die kommunale Fdrderung von larmarmen

100%:

Antell am Gesamtgersusch

FTee A B
0% | |
BTe T S— —n - SO
lAmnensienauscn
0%
Kiz gesamt Pt leichte Mutzfahrzeuge  schwers Nutzfahrzeuge

Anteil von Roll- (gelb) und Antriebsgerausch
(blau) an der Gerauschbelastung einer
Hauptverkehrsstrafle innerorts mit Tempolimit
50 km/h. Quelle: LUBW, Larmarme Reifen und
gerauschmindernde Fahrbahnbelage

Blauer Engel, Zeichen fiir larmarme Reifen.
Quelle: LUBW, Larmarme Reifen und
gerauschmindernde Fahrbahnbelage

Reifen im Raum Bad Waldsee wirde nicht nur den Larm in den Ortschaften Enzisreute, Gaisbeuren
und Heurenbach mindern, sondern auch berall dort, wo die Fahrzeuge fahren, also auch in der Stadt
Bad Waldsee selber, sowie in weiteren Teilorten. Dabei sind in der Stadt die gréten Minderungen
aufgrund der héheren Dichte der PKW mit larmarmen Reifen zu erwarten. Der Nutzen fir die Ort-
schaften Enzisreute, Gaisbeuren und Heurenbach liegt in der Tatasche, dass bei Bad Waldsee-Sid
zwei Hautverkehrsstréme aufeinander treffen und nach Siiden vorbei an Heurenbach durch die Ort-
schaften Gaisbeuren und Enzisreute in Richtung Ravensburg fihren und umgekehrt. Dabei teilt sich
der gebildete Hauptverkehrsstrom der B 30 ab Bad Waldsee-Sid zu 60 Prozent in den regionalen
und Uberregionalen Verkehr und 40 Prozent in den Verkehr von und nach Bad Waldsee. Rein rechne-
risch ergibt sich hier eine Minderung von 0,5-0,8 dB(A). Die Minderung ist allerdings so gering, dass
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dies kaum auffallen wird. Der Stadt konnte die Férderung angesichts einer drohenden Pegelzunahme
um +3 dB(A) mit der Umsetzung der EU-Reifenrichtlinie bis 2011 dennoch niitzen, wenn auch in ge-
ringstem Umfang.

In einer Untersuchung des LUBW Uber eventuelle Mehrkosten bei der Anschaffung von larmarmen
Reifen im Vergleich zu herkémmlichen Reifen wurden die beiden Forschungsberichte der TUV Auto-
motive GmbH herangezogen. Aufgrund des Kriteriums fir das Rollgerdusch des Umweltzeichens
"Blauer Engel" wurden die untersuchten Reifen in Abhangigkeit von der Reifenbreite in zwei Klassen
eingeteilt: lArmarme und nicht larmarme Reifen. Basierend auf den Preisangaben von aktuellen Rei-
fentests wurden beide Kategorien miteinander verglichen. Es zeigt sich, dass ein tendenzieller Unter-
schied in den Anschaffungskosten zwischen larmarmen und herkédmmlichen Reifen nicht festgestellt
werden kann. Daher Iasst sich laut LUBW zusammenfassend feststellen, dass "larmarme Reifen in
den Anschaffungskosten nicht teurer sind als Reifen, die den Grenzwert von 72 dB(A) des Umweltzei-
chens flr larmarme Reifen nicht einhalten."

Zu ergreifende MaBnahmen

¢ Prifung und eventuelle Aufstellung eines kommunalen Reifenprogramms fiir Personenkraftwagen
in Bad Waldsee und den dazugehdérigen Teilorten. Gefordert werden soll die Anschaffung von be-
sonders leisen Reifen bei Personenkraftwagen. Zu beachten ist, dass nur mit geringen Larmmin-
derungen zu rechnen ist. Die Kosten werden womaoglich in keinem Verhaltnis zum Nutzen stehen.
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5.10 WIRKUNG DER MASSNAHMEN

Bei einer Umsetzung der in dieser Broschire genannten Larmminderungsmafnahmen im Zuge der B
30 ergeben sich rein rechnerisch die folgenden Minderungspotentiale, das bedeutet, dass theoretisch
noch héhere La&rmminderungen zu erzielen sind, wobei zu beachten ist, dass bei einer nicht 100-pro-
zentigen Erreichung einzelner, im schlimmsten Fall aller, Ziele der Ma3nahmen die L&rmminderung
wiederum abnimmt. Ebenfalls ist zu beachten, dass die Kombination bestimmter MalRnahmen nicht
unbedingt zu einer weiteren Larmminderung fiihren muss. Eine Ubersichtskarte tiber die jeweiligen
bezeichneten Abschnitte findet sich ab der Seite 35, Karten Uber die neuen Larmsituationen nach der
Umsetzung der im folgenden als Mindestmaflnahmen bezeichneten Maflinahmen finden sich nach der
Tabelle. In diesen Karten ist der Optimalzustand abgebildet.

Abschnitt Kurz- bis mittelfristig umsetzbar Langfristig umsetzbar
(sofort bis 15 Jahre) (30 bis 50 Jahre)
1 Mindestmafinahmen: B 30 Ortsumgehung (5.1.1) -10,0 dB(A)
(Enzisreute) | Starkung des OPNV (5.1.2) -0,0 dB(A) Summe -10,0 dB(A)
Sperrung Uberreg. LKW ab 12t (5.2.1) -2,0 dB(A)
Reduzierung Geschwindigkeit (5.3.1)  -0,9 dB(A)
Homog. des Fahrverlaufs (5.4) -1,0 dB(A)
Verbe. des Fahrbahnbelags (5.5.1) -5,0 dB(A)
Optimierung d. Fahrverhaltens (5.8.1) -2,0 dB(A)
Summe -10,9 dB(A)
Weitere MalBnahmen:
Schallschutzfenster (5.7.3) -52,0 dB(A)
Ford. larmarmer Reifen (5.9.1) -0,5 dB(A)
Summe -52,5 dB(A)
-11,4 dB(A) (freie Natur)
-63,4 dB(A) (Innenraum)
2 Mindestmalinahmen: B 30 Ortsumgehung (5.1.1) -10,0 dB(A)
(Enzisreute) | Starkung des OPNV (5.1.2) -0,0 dB(A) Summe -10,0 dB(A)
Sperrung Uberreg. LKW ab 12t (5.2.1) -2,0 dB(A)
Reduzierung Geschwindigkeit (5.3.1)  -1,5 dB(A)
Homog. des Fahrverlaufs (5.4) -1,0 dB(A)
Verbe. des Fahrbahnbelags (5.5.2) -3,0 dB(A)
Optimierung d. Fahrverhaltens (5.8.1) -2,0 dB(A)
Summe -9,5 dB(A)
Weitere MalBnahmen:
Schallschutzfenster (5.7.3) -52,0 dB(A)
Ford. larmarmer Reifen (5.9.1) -0,5 dB(A)
Summe -52,5 dB(A)
-10,0 dB(A) (freie Natur)
-62,0 dB(A) (Innenraum)
3 Mindestmalinahmen: B 30 Ortsumgehung (5.1.1) -10,0 dB(A)
(Enzisreute) | Starkung des OPNV (5.1.2) -0,0 dB(A) Summe -10,0 dB(A)
Sperrung uberreg. LKW ab 12t (5.2.1) -2,0 dB(A)
Reduzierung Geschwindigkeit (5.3.1)  -2,8 dB(A)
Homog. des Fahrverlaufs (5.4) -1,0 dB(A)
Optimierung d. Fahrverhaltens (5.8.1) -2,0 dB(A)
Summe -7,8 dB(A)
Weitere MalBnahmen:
Schallschutzfenster (5.7.3) -52,0 dB(A)
Ford. larmarmer Reifen (5.9.1) -0,5 dB(A)
Summe -52,5 dB(A)
-8,3 dB(A) (freie Natur)
-60,3 dB(A) (Innenraum)
4 Mindestmalinahmen:
Starkung des OPNV (5.1.2) -0,0 dB(A)
Sperrung Uberreg. LKW ab 12t (5.2.1) -2,0 dB(A)
Reduzierung Geschwindigkeit (5.3.1)  -1,9 dB(A)
Homog. des Fahrverlaufs (5.4) -1,0 dB(A)
Summe -4,9 dB(A)
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Weitere Mal3nahmen:

Ford. larmarmer Reifen (5.9.1) -0,5 dB(A)

Summe -0,5 dB(A)
-5,4 dB(A) (freie Natur)

5 Mindestmalinahmen: B 30 Ortsumgehung (5.1.1) -10,0 dB(A)
(Gaisbeuren) | Starkung des OPNV (5.1.2) -0,0 dB(A) Summe -10,0 dB(A)
Sperrung Uberreg. LKW ab 12t (5.2.1) -2,0 dB(A)
Reduzierung Geschwindigkeit (5.3.1)  -2,8 dB(A)
Homog. des Fahrverlaufs (5.4) -1,0 dB(A)
Opt. von Ampelschaltungen (5.4.3) -0,0 dB(A)
Verbe. des Fahrbahnbelags (5.5.1) -5,0 dB(A)
Optimierung d. Fahrverhaltens (5.8.1) -2,0 dB(A)
Summe -12,8 dB(A)
Weitere Mal3nahmen:
Larmschutzwall (5.7.1) -10,0 dB(A)
Schallschutzfenster (5.7.3) -52,0 dB(A)
Ford. larmarmer Reifen (5.9.1) -0,5 dB(A)
Summe -62,5 dB(A)
-23,3 dB(A) (freie Natur)
-75,3 dB(A) (Innenraum)
6 Mindestmafinahmen: B 30 Ortsumgehung (5.1.1) -10,0 dB(A)
(Gaisbeuren) | Starkung des OPNV (5.1.2) -0,0 dB(A) Summe -10,0 dB(A)
Sperrung Uberreg. LKW ab 12t (5.2.1) -2,0 dB(A)
Reduzierung Geschwindigkeit (5.3.1)  -1,5 dB(A)
Homog. des Fahrverlaufs (5.4) -1,0 dB(A)
Opt. von Ampelschaltungen (5.4.3) -0,0 dB(A)
Verbe. des Fahrbahnbelags (5.5.2) -3,0 dB(A)
Optimierung d. Fahrverhaltens (5.8.1) -2,0 dB(A)
Summe -9,5 dB(A)
In Erwégung zu ziehen:
Kreisverkehr (5.4.2) -1,0 dB(A)
Summe -1,0 dB(A)
-10,5 dB(A)
Weitere MalBnahmen:
Schallschutzfenster (5.7.3) -52,0 dB(A)
Ford. larmarmer Reifen (5.9.1) -0,5 dB(A)
Summe -52,5 dB(A)
-11,0 dB(A) (freie Natur)
-63,0 dB(A) (Innenraum)
7 Mindestmalinahmen: B 30 Ortsumgehung (5.1.1) -4,5 dB(A)
(Gaisbeuren) | Starkung des OPNV (5.1.2) -0,0 dB(A) B 30 Ortsumgehung mit L285n -7,0 dB(A)
Sperrung Uberreg. LKW ab 12t (5.2.1) -2,0 dB(A) Summe -4,5 bis -7,0 dB(A)
Reduzierung Geschwindigkeit (5.3.1)  -1,5 dB(A)
Homog. des Fahrverlaufs (5.4) -1,0 dB(A)
Opt. von Ampelschaltungen (5.4.3) -0,0 dB(A)
Verbe. des Fahrbahnbelags (5.5.2) -3,0 dB(A)
Optimierung d. Fahrverhaltens (5.8.1) -2,0 dB(A)
Summe -9,5 dB(A)
In Erwégung zu ziehen:
Kreisverkehr (5.4.2) -3,0 dB(A)
Summe -3,0 dB(A)

-9,5 dB(A) (-3,0 dB(A) von 5.5.2 und
5.4.2 kann nur einmal verrechnet werden)

Weitere MalBnahmen:

Schallschutzfenster (5.7.3) -52,0 dB(A)
Ford. [armarmer Reifen (5.9.1) -0,5 dB(A)
Summe -52,5 dB(A)

-10,0 dB(A) (freie Natur)
-62,5 dB(A) (Innenraum)

(Gaisbeuren)

8

Mindestmalinahmen:
Starkung des OPNV (5.1.2) -0,0 dB(A)
Sperrung Uberreg. LKW ab 12t (5.2.1) -2,0 dB(A)

B 30 Ortsumgehung (5.1.1)
B 30 Ortsumgehung mit L285n

45 dB(A)
-7,0 dB(A)

Summe

-4,5 bis -7,0 dB(A)
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Reduzierung Geschwindigkeit (5.3.1)  -1,5 dB(A)
Homog. des Fahrverlaufs (5.4) -1,0 dB(A)
Opt. von Ampelschaltungen (5.4.3) -0,0 dB(A)
Verbe. des Fahrbahnbelags (5.5.2) -3,0 dB(A)
Optimierung d. Fahrverhaltens (5.8.1) -2,0 dB(A)
Summe -9,5 dB(A)
In Erwégung zu ziehen:
Kreisverkehr (5.4.2) -1,0 dB(A)
Summe -1,0 dB(A)
-10,5 dB(A)
Weitere MaBnahmen:
Schallschutzfenster (5.7.3) -52,0 dB(A)
Ford. larmarmer Reifen (5.9.1) -0,5 dB(A)
Summe -52,5 dB(A)

-11,0 dB(A) freie Natur
-63,0 dB(A) (Innenraum)

9
(Gaisbeuren)

Mindestmalinahmen:

Starkung des OPNV (5.1.2) -0,0 dB(A)
Sperrung Uberreg. LKW ab 12t (5.2.1) -2,0 dB(A)
Reduzierung Geschwindigkeit (5.3.1)  -2,8 dB(A)
Homog. des Fahrverlaufs (5.4) -1,0 dB(A)
Opt. von Ampelschaltungen (5.4.3) -0,0 dB(A)
Verbe. des Fahrbahnbelags (5.5.1) -5,0 dB(A)
Optimierung d. Fahrverhaltens (5.8.1) -2,0 dB(A)
Summe -12,8 dB(A)
Weitere MalRnahmen:

Schallschutzfenster (5.7.3) -52,0 dB(A)
Ford. larmarmer Reifen (5.9.1) -0,5 dB(A)
Summe -52,5 dB(A)

-13,3 dB(A) (freie Natur)
-65,3 dB(A) (Innenraum)

B 30 Ortsumgehung (5.1.1)
B 30 Ortsumgehung mit L285n

Summe

4,5 dB(A)
-7,0 dB(A)
-4,5 bis -7,0 dB(A)

10 Mindestmalinahmen:
Starkung des OPNV (5.1.2) -0,0 dB(A)
Sperrung Uberreg. LKW ab 12t (5.2.1) -2,0 dB(A)
Reduzierung Geschwindigkeit (5.3.1)  -1,9 dB(A)
Homog. des Fahrverlaufs (5.4) -1,0 dB(A)
Summe -4,9 dB(A)
Weitere MalBnahmen:
Ford. larmarmer Reifen (5.9.1) -0,5 dB(A)
Summe -0,5 dB(A)
-5,4 dB(A) (freie Natur)
11 Mindestmalinahmen:

(Heurenbach) | Starkung des OPNV (5.1.2) -0,0 dB(A)
Sperrung Uberreg. LKW ab 12t (5.2.1) -2,0 dB(A)
Reduzierung Geschwindigkeit (5.3.1)  -1,9 dB(A)
Homog. des Fahrverlaufs (5.4) -1,0 dB(A)
Summe -4,9 dB(A)
In Erwégung zu ziehen:

Verbe. des Fahrbahnbelags (5.5.2) -3,0 dB(A)

Summe -3,0 dB(A)
-7,9 dB(A)

Weitere MalBnahmen:

Ford. larmarmer Reifen (5.9.1) -0,5 dB(A)

Summe -0,5 dB(A)

-8,4 dB(A) (freie Natur)
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6. LARMMINDERUNGSMASSNAHMEN IM ZUGE DER L 285

Da zur Larmsituation entlang der L 285 keine Daten vorliegen und dariiber hinaus zahlreiche Daten
und Fakten fehlen, ist es nicht einfach larmmindernde MalRnahmen fir die L 285 Ortsdurchfahrten
Gaisbeuren und Reute vorzuschlagen, da diese auch dem Grundsatz der Wirtschaftlichkeit entspre-
chen mussen. Daher werden auf den folgenden Seiten lediglich grobe Vorschlage zur Reduzierung
des Verkehrslarms in den L 285 Ortsdurchfahrten Gaisbeuren und Reute genannt. Ob deren Umset-
zung notwendig ist und in welchem Umfang ist von den zustandigen Behoérden zu klaren. Neben die-
sen MalRnahmen wird zum Schluss auf weitere aus den vorangegangenen Kapiteln verwiesen, wel-
che Ubertragen werden kdnnen, wobei zu beachten ist, dass viele Malnahmen in diesem Kapitel
auch auf in den vorangegangenen Kapiteln beschriebene MaRnahmen verweisen, welche Gbertragen
werden kdnnen.

Uberblick
« Ubersichtskarte und Einteilung in Larmsanierungsabschnitte im Zuge der L 285....ab Seite 119

6.1 Reduzierung der Verkehrsmenge
* 6.1.1 Ortsumgehungen fir die Orte Gaisbeuren und Reute im Zuge der L 285...... ab Seite 123
o B6.1.2 StArKUNG dES OPNV.....oviiieeeeeeeeee e ab Seite 125

6.2 Reduzierung der Geschwindigkeit
* 6.2.1 Heruntersetzung der Geschwindigkeiten und MaRnahmen, damit diese besser akzeptiert
1T =] o L= o PRSP PRSPPI ab Seite 127

6.3 Homogenisierung des Fahrverlaufs
* 6.3.1 Heruntersetzung der Geschwindigkeit.............ccooiiiiiiiiiii ab Seite 129
o 6.3.2 Kreisverkehr in GaisbeUreN...........cooiiiiiiiiiiiiieeeee e ab Seite 131

6.4 Verbesserungen an den Fahrzeugen
* 6.4.1 Forderung von larmarmen Reifen an Personenwagen..............ccccccceeeeeiiennn. ab Seite 133

6.5 Wirkung der MaBnahmen
*  Wirkung der larmmindernden Mallnahmen.............cccuiiiiiiiiiiiii e ab Seite 135
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6.1 ReEDUZIERUNG DER VVERKEHRSMENGE

6.1.1 ORTSUMGEHUNGEN FUR DIE ORTE GaIisBeUREN UND ReuTE M ZuGe DER L 285

Wirkung: Pegelminderung 1-5 dB(A)
Kosten: -unbekannt-

Kostentrager: Land

Umsetzung:  -unbekannt-

Abschnitte: 1-7

Die L 285 ist die Hauptverbindung der Stadt
Aulendorf mit der B 30 in Gaisbeuren.

Ab der K 7939 (Abzweigung beim Gasthaus
Stern nach Kimmerazhofen) in Reute bis zu
B 30 in Gaisbeuren betragt das durchschnittli-
che Verkehrsaufkommen rund 5.200 Fahrzeu-
ge in 24 Stunden. Uber den Abschnitt von der
K 7939 in Reute bis Aulendorf liegen keine
genauen Zahlen vor, ausgegangen wird aller-
dings von rund 5.000 Fahrzeugen. Zu beach-
ten ist auch, dass der Verkehr auf der Kreiss-
tralRe 7941 (Kreuzung bei der Kreissparkasse)
in Reute nach Bad Waldsee-Steinach rund
4.100 Fahrzeuge betragt.

Eine Verkehrsverlagerung des Verkehrs der
L285 auf weniger sensible Routen ist ausge-
schlossen. Daher und aufgrund weiterer Griin-
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Reduktion der Verkehrsmenge in %

Larmmindsrungspotential (Mittelungspegei] durch Reduzierung der
Varkshrsmangan ba) gleich blaibender Varkshrszusammansstzung

Quelle: LUBW

de wird seit geraumer Zeit eine Ortsumgehung fiir Reute im Zuge der L285 gefordert, die Gaisbeuren
mit einschlielRen soll, in dem diese an die neue B30, méglicherweise nordlich von Gaisbeuren, ange-

schlossen werden soll.

Da keine genauen Zahlen vorliegen, insbesondere ber den innerdrtlichen Verkehr in Reute, ist auch
keine genaue Berechnung mdglich. Die geschéatzte Entlastungen flr Reute und Gaisbeuren durften
bei 1-5 dB(A) liegen, Abschnittsweise auch darlber. Es ist zu beflrchten, dass sich die innerdrtlichen
Hauptverkehrsstrome in der Ortsmitte Reute auf der L 285 zwischen der K 7939 und K 7941 treffen
und es daher dort zu kaum einer Entlastung kommen wird, genaueres mussen noch Untersuchungen

klaren.

Zu ergreifende MaBnahmen

e Einbezug der neuen L 285 mit den Ortsumgehungen Reute und Gaisbeuren in die Planungen der

B 30 Ortsumgehung Gaisbeuren.
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6.1.2 StArkuNG DES OPNV

Wirkung: Pegelminderung 0,0-0,5 dB(A)
Kosten: Je nach MaRnahme
Kostentrager: Land, Kommune

Umsetzung:  kurzfristig

Abschnitte: 1-7

Die Starkung des Offentlichen Personennah-
verkehrs (OPNV) leistet Beitrag zur Reduzie-
rung der Verkehrsmenge und damit der Redu-
zierung des Verkehrslarms.

Reute ist bereits gut an das OPNV-Netz ange-
schlossen. Fast stiindlich verkehren Busse
nach Ravensburg und Bad Waldsee. Zusatzli-
che Busse fahren regelmafRig zum Bahnhof
nach Aulendorf, wo auf Zige nach Ulm, Lin-
dau, Sigmaringen, Kiltlegg oder Memmingen
umgestiegen werden kann.

Allerdings ist es auch in Reute notwendig,
dass im Vergleich zur Einwohnerzahl von
2.443 Einwohnern (Stand 31.12.2004) ein
groRer Teil auf den OPNV umsteigen muss,
damit eine Larmminderung erreicht wird. In
diesem Fall sind mindestens 520 Umsteiger
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Reduktion der Verkehrsmenge in %

Larmmindsrungspotantial (Mittelungspagsi) durch Reduzisrung der
Varkshrsmangean ba) glaich blaibender Varkshrszusammansstzung

Quelle: LUBW

vom eigenen Auto auf den Bus notwendig, um nur eine Pegelminderung von 0,5 dB(A) auf der L 285
zu erreichen, vorausgesetzt, dass der PKW-Verkehr auch nur von der L 285 abgezogen wird und
dann auch nur dort, wo die Verkehrsabnahme um 520 Fahrzeuge in 24 Stunden wirklich erreicht wird.
Im Gegensatz zur B 30 in Gaisbeuren besteht hier allerdings zumindest eine kleine Aussicht auf Bes-
serung, wobei eine Minderung um 0,5 dB(A) nicht wirklich zu spiren sein wird.

Zu ergreifende MaBnahmen:

«  Aufgrund des geringen Minderungspotentials: Erhalt und Ausbau des OPNV im bisherigen Stil.
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6.2 RepuziERUNG DER (GESCHWINDIGKEIT

6.2.1 HERUNTERSETZUNG DER (GESCHWINDIGKEITEN UND MASSNAHMEN, DAMIT DIESE BESSER AKZEPTIERT

WERDEN
Wirkung: Pegelminderung siehe Ta-
belle (0,0-6,6 dB(A))
Kosten: Gering bis Mittel
Kostentrager: Verkehrsbehorde
Umsetzung:  kurzfristig

Abschnitte: 1-7

Die Heruntersetzung der Geschwindigkei-
ten ist neben einer Ortsumgehung die ef-
fektivste MaRnahme zur Reduzierung von
Verkehrslarm. Dies bestatigt das "Aktions-
programm Umwelt und Gesundheit Nord-
rhein-Westfalen®, welches in seiner
APUG-Studie die Wirksamkeit von Mal3-
nahmen zur Begrenzung des Strallen-
larms untersucht hat. Am wirksamsten
sind Geschwindigkeitsbegrenzung.

Das Problem an Geschwindigkeitsbegren-
zungen liegt allerdings darin, dass diese
von den Verkehrsteilnehmern akzeptiert
werden missen. Meist kann dies mit regel-
mafRigen Radarkontrollen geschehen, wel-
che nicht gut ankommen und nicht wirklich
wirken, obwohl sich stationare Anlagen zur
Reduzierung der Geschwindigkeit punktu-
ell als effektiv erweisen haben. Da zur der-
zeitigen Larmsituation im Zuge der L 285
nicht gentigend Daten vorliegen, ist es
auch schwierig hier Malinahmen vorzu-
schlagen, die den Grundsatz der Wirt-
schaftlichkeit erfullen, weshalb nur Be-
schrankungen und deren Auswirkungen
auf die Larmsituation dargestellt werden.
Ob eine Geschwindigkeitsbegrenzung zur
Larmreduzierung notwendig ist und in wel-
chem Umfang, ist von den zustandigen
Behodrden zu entscheiden.

Einfluss der Geschwindigkeit auf die Schallemission
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Quelle: Dipl.-Ing. Peter Schick - "Auswirkungen von
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen auf die
Larmbelastung. "Kennzeichnung des LKW-Anteils der
L 285 per roter Linie.

Abschnitt | Beschreibung

Minderung
(rein rechnerisch)

Begrenzung

1 Beibehaltung der Geschwindigkeitsreduzierung der L285
von 50 km/h am Ortseingang von Reute aus Richtung
Aulendorf bis zur Abzweigung an der Tankstelle.

50 km/h 0,0 dB(A)

heit.

2 Reduzierung der Geschwindigkeit in Reute auf der L285
ab der Abzweigung an der Tankstelle bis zur Kreuzung
am Friedhof von derzeit 50 km/h auf 30 km/h. Reduzie-
rung des Verkehrslarms, Erhdhung der Verkehrssicher-

30 km/h 2,3 dB(A)

Sportplatz.

3 Beibehaltung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf der
L285 in Reute ab der Kreuzung beim Friedhof bis zum

50 km/h 0,0 dB(A)
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Reduzierung der Geschwindigkeit auf der L285 zwischen
Reute und Gaisbeuren von derzeit 100 km/h auf 80
km/h. Damit soll die stark Uberhéhte Einfahrt in die Ort-
schaften abgemildert werden, da der ein oder andere
derzeit meint, dass er zwischen den nur rund einem Kilo-
meter auseinander liegenden Ortschaften auf Gber 120
Stundenkilometer und mehr beschleunigen muss.

80 km/h

2,0 dB(A)

Reduzierung der Geschwindigkeit auf der L285 ungefahr
kurz vor dem Bildstock von derzeit 100 km/h auf 50
km/h. Damit soll die Uberhéhte Einfahrt in die Ortschaft
Gaisbeuren verringert werden.

50 km/h

6,6 dB(A)

Reduzierung der Geschwindigkeit auf der L285 in Gais-
beuren vom Ortseingang bis zur B 30 von derzeit 50
km/h auf 30 km/h. Reduzierung des Verkehrslarms, Er-
héhung der Verkehrssicherheit.

30 km/h

2,3dB(A)

Kreisverkehr der L285 mit der B30 in Gaisbeuren. Die
Geschwindigkeit sinkt automatisch, die Einfahrt in die
Bundesstralle wird zu den meisten Zeiten erheblich er-
leichtert. Der Kreisverkehr wurde bereits ausfihrlich in
Kapitel 5.4.2 beschrieben.

20-30 km/h

3,0 dB(A)

Zu ergreifende MaBnahmen

Heruntersetzung der Geschwindigkeiten auf den betreffenden Abschnitten. Malinahmen, damit
die Beschrankungen eingehalten werden sind noch von den Behdrden zu treffen.
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6.3 HoMOGENISIERUNG DES FAHRVERLAUFS
6.3.1 HERUNTERSETZUNG DER (GESCHWINDIGKEIT

MaRnahmen zur Reduzierung der Geschwindigkeit tragen mafgeblich zu einem besseren und homo-
generen Verkehrsfluss bei und wurden bereits im vorigen Kapitel "6.2 Reduzierung der Geschwindig-
keit" ausfiihrlich behandelt.
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6.3.2 KREISVERKEHR IN GAISBEUREN

Ein Kreisverkehr der L285 mit der B30 in Gaisbeuren soll in erste Linie die Geschwindigkeit auf der
B30 senken und die Einfahrt von der Landesstral3e in die BundesstralRe erleichtern. Der Kreisverkehr
wurde bereits ausfuhrlich in Kapitel 5.4.2 beschrieben.
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6.4 VERBESSERUNGEN AN DEN FAHRZEUGEN
6.4.1 FORDERUNG VON LARMARMEN REIFEN AN PERSONENWAGEN

Die kommunale Forderung larmarmer Reifen wurde bereits in Kapitel 5.9.1 beschrieben. Es ist festzu-
halten, dass eine solche Férderung mit der grof3ten Wahrscheinlichkeit in keinem Verhaltnis von Kos-
ten und Nutzen steht, so dass am Ende von Kapitel 5.9.1 festgehalten wird, dass die Aufstellung ei-
nes kommunalen Reifenprogramms flir Personenkraftwagen in Bad Waldsee und den dazugehorigen
Teilorten ausfihrlich zu prifen ist und dann erst eventuell ein solches Programm aufzustellen ist.
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6.5 WIRKUNG DER MASSNAHMEN

Bei einer Umsetzung der in dieser Broschiire genannten Larmminderungsmafnahmen im Zuge der
L285 und der B30 Ubertragen auf die L285 ergeben sich rein rechnerisch die folgenden Minderungs-
potentiale, das bedeutet, dass theoretisch noch héhere Larmminderungen zu erzielen sind, wobei zu
beachten ist, dass bei einer nicht 100-prozentigen Erreichung einzelner, im schlimmsten Fall aller,
Ziele der Mallnahmen die L&rmminderung wiederum abnimmt. Ebenfalls ist zu beachten, dass die
Kombination bestimmter Malnahmen nicht unbedingt zu einer weiteren La&rmminderung fihren muss.
Eine Ubersichtskarte Uber die jeweiligen bezeichneten Abschnitte findet sich ab der Seite 119. Eine
Karte mit Vorher-Nachher-Vergleich, wie sie bei der B 30 erstellt wurde, ist allerdings nicht méglich,
da keine Daten uber die Larmsituation der L 285 vorliegen.

Abschnitt Kurz- bis mittelfristig umsetzbar Langfristig umsetzbar
(sofort bis 15 Jahre) (30 bis 50 Jahre)
1 Mindestmalinahmen: L 285 Ortsumgehung (6.1.1) -1,0 bis -5.0 dB(A)
(Reute) Starkung des OPNV (6.1.2) -0,0 dB(A) Summe -1,0 bis -5,0 dB(A)
Reduzierung Geschwindigkeit (6.2.1)  -0,0 dB(A)
Homog. des Fahrverlaufs (6.3, 5.4) -0,0 dB(A)
Summe -0,0 dB(A)
In Erwédgung zu ziehen (bertragen auf L285:
Verbe. des Fahrbahnbelags (5.5.2) -3,0 dB(A)
Opt. des Fahrverhaltens (5.8) -1,0 dB(A)
Summe -4,0 dB(A)
-4,0 dB(A)
Weitere MalBnahmen (bertragen auf L285:
Ford. larmarmer Reifen (5.9) -0,5 dB(A)
Schallschutzfenster -52,0 dB(A)
Summe -52,5 dB(A)

-4,5 dB(A) (freie Natur)
-56,5 dB(A) (Innenraum)

2 Mindestmalinahmen: L 285 Ortsumgehung (6.1.1) -1,0 bis -5.0 dB(A)
(Reute) Stérkung des OPNV (6.1.2) -0,0 dB(A) Summe -1,0 bis -5,0 dB(A)
Reduzierung Geschwindigkeit (6.2.1)  -2,3 dB(A)
Homog. des Fahrverlaufs (6.3, 5.4) -1,0 dB(A)
Summe -3,3 dB(A)

In Erwédgung zu ziehen (bertragen auf L285:
Verbe. des Fahrbahnbelags (5.5.2) -3,0 dB(A)

Opt. des Fahrverhaltens (5.8) -1,0 dB(A)

Summe -4,0 dB(A)
-7,3 dB(A)

Weitere MalBnahmen (libertragen auf L285:

Ford. larmarmer Reifen (5.9) -0,5 dB(A)

Schallschutzfenster -52,0 dB(A)

Summe -52,5 dB(A)

-7,8 dB(A) (freie Natur)
-59,8 dB(A) (Innenraum)

3 Mindestmalinahmen: L 285 Ortsumgehung (6.1.1) -1,0 bis -5.0 dB(A)
(Reute) Starkung des OPNV (6.1.2) -0,0 dB(A) Summe -1,0 bis -5,0 dB(A)
Reduzierung Geschwindigkeit (6.2.1)  -0,0 dB(A)
Homog. des Fahrverlaufs (6.3, 5.4) -1,0 dB(A)
Summe -1,0 dB(A)

In Erwédgung zu ziehen (bertragen auf L285:
Verbe. des Fahrbahnbelags (5.5.2) -3,0 dB(A)

Opt. des Fahrverhaltens (5.8) -1,0 dB(A)

Summe -4,0 dB(A)
-5,0 dB(A)

Weitere MalBnahmen (ibertragen auf L285:

Ford. larmarmer Reifen (5.9) -0,5 dB(A)

Schallschutzfenster -52,0 dB(A)

Summe -52,5 dB(A)

-5,5 dB(A) (freie Natur)
-57,5 dB(A) (Innenraum)
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4 Mindestmalinahmen:
Starkung des OPNV (6.1.2) -0,0 dB(A)
Reduzierung Geschwindigkeit (6.2.1)  -2,0 dB(A)
Homog. des Fahrverlaufs (6.3, 5.4) -1,0 dB(A)
Summe -3,0 dB(A)
Weitere MalBnahmen (ibertragen auf L285:
Ford. larmarmer Reifen (5.9) -0,5 dB(A)
Summe -0,5 dB(A)
-3,5 dB(A) (freie Natur)
5 Mindestmafinahmen: L 285 Ortsumgehung (6.1.1) -1,0 bis -5.0 dB(A)
(Gaisbeuren) | Starkung des OPNV (6.1.2) -0,0 dB(A) Summe -1,0 bis -5,0 dB(A)
Reduzierung Geschwindigkeit (6.2.1)  -6,6 dB(A)
Homog. des Fahrverlaufs (6.3, 5.4) -1,0 dB(A)
Summe -7,6 dB(A)
Weitere MalBnahmen (ibertragen auf L285:
Verbe. des Fahrbahnbelags (5.5.2) -3,0 dB(A)
Opt. des Fahrverhaltens (5.8) -1,0 dB(A)
Ford. larmarmer Reifen (5.9) -0,5 dB(A)
Summe -4,5 dB(A)
-12,1 dB(A) (freie Natur)
6 Mindestmalinahmen: L 285 Ortsumgehung (6.1.1) -1,0 bis -5.0 dB(A)
(Gaisbeuren) | Starkung des OPNV (6.1.2) -0,0 dB(A) Summe -1,0 bis -5,0 dB(A)
Reduzierung Geschwindigkeit (6.2.1)  -2,3 dB(A)
Homog. des Fahrverlaufs (6.3, 5.4) -1,0 dB(A)
Summe -3,3 dB(A)

In Erwégung zu ziehen (bertragen auf L285:
Verbe. des Fahrbahnbelags (5.5.2) -3,0 dB(A)

Opt. des Fahrverhaltens (5.8) -1,0 dB(A)

Summe -4,0 dB(A)
-7,3 dB(A)

Weitere MalBnahmen (ibertragen auf L285:

Ford. larmarmer Reifen (5.9) -0,5 dB(A)

Schallschutzfenster -52,0 dB(A)

Summe -52,5 dB(A)

-7,8 dB(A) (freie Natur)
-59,8 dB(A) (Innenraum)

7
(Gaisbeuren)

Mindestmalinahmen:
Starkung des OPNV (6.1.2) -0,0 dB(A)
Reduzierung Geschwindigkeit (6.2.1)  -3,0 dB(A)
Homog. des Fahrverlaufs (6.3, 5.4) -1,0 dB(A)
Summe -4,0 dB(A)
In Erwégung zu ziehen (bertragen auf L285:
Verbe. des Fahrbahnbelags (5.5.2) -3,0 dB(A)
Opt. des Fahrverhaltens (5.8) -1,0 dB(A)
Summe -4,0 dB(A)
-8,0 dB(A)
In Erwédgung zu ziehen:
Kreisverkehr in Gaisbeuren (6.3.2) -3,0 dB(A)
Summe -3,0 dB(A)

-8,0 dB(A) (-3,0 dB(A) von 6.2.1 und
6.3.2 kann nur einmal verrechnet werden)

Weitere MalRnahmen (ibertragen auf L285:

Ford. larmarmer Reifen (5.9) -0,5 dB(A)
Schallschutzfenster -52,0 dB(A)
Summe -52,5 dB(A)

-8,5 dB(A) (freie Natur)
-60,5 dB(A) (Innenraum)

L 285 Ortsumgehung (6.1.1)

-1,0 bis -5.0 dB(A)

Summe

-1,0 bis -5,0 dB(A)
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ANHANG

Ausziige aus dem Bundesimmissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
26. September 2002 (BGBI. | S. 3830), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 23.
Oktober 2007 (BGBI. | S. 2470)

Sechster Teil
Larmminderungsplanung

§ 47a Anwendungsbereich des Sechsten Teils
Dieser Teil des Gesetzes gilt fir den Umgebungslarm, dem Menschen insbesondere in bebauten
Gebieten, in offentlichen Parks oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen
Gebieten auf dem Land, in der Umgebung von Schulgebauden, Krankenhausern und anderen larm-
empfindlichen Gebauden und Gebieten ausgesetzt sind. Er gilt nicht fir Larm, der von der davon
betroffenen Person selbst oder durch Téatigkeiten innerhalb von Wohnungen verursacht wird, fir
Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln oder Larm, der auf militarische Tatig-
keiten in militdrischen Gebieten zurlickzufihren ist.

§ 47b Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieses Gesetzes bezeichnen die Begriffe

1. "Umgebungslarm"
belastigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die durch Aktivitaten von Men-
schen verursacht werden, einschlieRlich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StralRenverkehr,
Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden flr industrielle Tatigkeiten ausgeht;

2. "Ballungsraum"
ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von Gber 100.000 und einer Bevdlkerungsdichte von mehr
als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer;

3. "Hauptverkehrsstralle"
eine Bundesfernstralle, Landesstrale oder auch sonstige grenziberschreitende Stralle, jeweils
mit einem Verkehrsaufkommen von tber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr;

4. "Haupteisenbahnstrecke"
ein Schienenweg von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz mit einem Ver-
kehrsaufkommen von tber 30.000 Zigen pro Jahr;

5. "Grof¥flughafen" ein Verkehrsflughafen mit einem Verkehrsaufkommen von ber 50.000 Bewe-
gungen pro Jahr, wobei mit "Bewegung" der Start oder die Landung bezeichnet wird, hiervon
sind ausschlieBlich der Ausbildung dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenom-
men.

§ 47c Larmkarten
(1) Die zustandigen Behorden arbeiten bis zum 30. Juni 2007 bezogen auf das vorangegangene
Kalenderjahr Larmkarten fir Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern sowie fir Hauptver-
kehrsstraRen mit einem Verkehrsaufkommen von tGber sechs Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr,
Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von tiber 60.000 Ziigen pro Jahr und
Grofflughafen aus. Gleiches gilt bis zum 30. Juni 2012 und danach alle finf Jahre flir samtliche
Ballungsraume sowie fir samtliche Hauptverkehrsstralten und Haupteisenbahnstrecken.

(2) Die Larmkarten haben den Mindestanforderungen des Anhangs IV der Richtlinie 2002/49/EG
des Européischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 tber die Bewertung und Bekdmp-
fung von Umgebungslarm (ABI. EG Nr. L 189 S. 12) zu entsprechen und die nach Anhang VI der
Richtlinie 2002/49/EG an die Kommission zu Ubermittelnden Daten zu enthalten.

(3) Die zustandigen Behorden arbeiten bei der Ausarbeitung von Larmkarten fiir Grenzgebiete mit
den zustandigen Behdérden anderer Mitgliedstaaten der Europdischen Union zusammen.
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(4) Die Larmkarten werden mindestens alle fiinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Erstellung Gberpruift
und bei Bedarf Uberarbeitet.

(5) Die zustandigen Behdrden teilen dem Bundesministerium flir Umwelt, Naturschutz und Reaktor-
sicherheit oder einer von ihm benannten Stelle zum 30. Juni 2005 und danach alle fuinf Jahre die
Ballungsrdume mit mehr als 250.000 Einwohnern, die HauptverkehrsstralRen mit einem Verkehrs-
aufkommen von Uber sechs Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, die Haupteisenbahnstrecken mit ei-
nem Verkehrsaufkommen von uber 60.000 Zugen pro Jahr und die GroRflugh&afen mit. Gleiches gilt
zum 31. Dezember 2008 fiir sdmtliche Ballungsrdume sowie sdmtliche Hauptverkehrsstralen und
Haupteisenbahnstrecken.

(6) Die zustandigen Behdrden teilen Informationen aus den Larmkarten, die in der Rechtsverord-
nung nach § 47f bezeichnet werden, dem Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktor-
sicherheit oder einer von ihm benannten Stelle mit.

§ 47d Larmaktionsplane
(1) Die zustandigen Behdrden stellen bis zum 18. Juli 2008 Larmaktionsplane auf, mit denen Larm-
probleme und Larmauswirkungen geregelt werden fir

1. Orte in der Nahe der Hauptverkehrsstralten mit einem Verkehrsaufkommen von Uber sechs Mil-
lionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, der Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen
von Uber 60.000 Ziigen pro Jahr und der GroRflughafen,

2. Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern.

Gleiches gilt bis zum 18. Juli 2013 fiir samtliche Ballungsraume sowie fiir samtliche Hauptverkehrs-
straBen und Haupteisenbahnstrecken. Die Festlegung von MaRnahmen in den Planen ist in das Er-
messen der zustdndigen Behérden gestellt, sollte aber auch unter Berlicksichtigung der Belastung
durch mehrere Larmquellen insbesondere auf die Prioritdten eingehen, die sich gegebenenfalls aus
der Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder aufgrund anderer Kriterien ergeben, und insbeson-
dere fUr die wichtigsten Bereiche gelten, wie sie in den Larmkarten ausgewiesen werden

(2) Die Larmaktionsplane haben den Mindestanforderungen des Anhangs V der Richtlinie
2002/49/EG zu entsprechen und die nach Anhang VI der Richtlinie 2002/49/EG an die Kommission
zu Ubermittelnden Daten zu enthalten. Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen
eine Zunahme des Larms zu schutzen.

(3) Die Offentlichkeit wird zu Vorschlagen fiir Larmaktionsplane gehort. Sie erhalt rechtzeitig und ef-
fektiv die MdAglichkeit, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der L drmaktionsplédne mitzuwirken.

Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen
Entscheidungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne
fur jede Phase der Beteiligung vorzusehen.

(4) § 47c Abs. 3 gilt entsprechend.

(5) Die Larmaktionsplane werden bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation, ansonsten

jedoch alle fiinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung Gberpriift und erforderlichenfalls Gberar-
beitet.

(6) § 47 Abs. 3 Satz 2 und Abs. 6 gilt entsprechend.

(7) Die zustandigen Behorden teilen Informationen aus den Larmaktionsplanen, die in der Rechts-
verordnung nach § 47f bezeichnet werden, dem Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit oder einer von ihm benannten Stelle mit.

§ 47e Zustiandige Behorden
(1) Zusténdige Behoérden fiir die Aufgaben dieses Teils des Gesetzes sind die Gemeinden oder die
nach Landesrecht zustdndigen Behérden, soweit nicht nachstehend Abweichendes geregelt ist.

(2) Die obersten Landesbehdrden oder die von ihnen benannten Stellen sind zustéandig fir die Mit-
teilungen nach § 47c Abs. 5 und 6 sowie nach § 47d Abs. 7.
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(3) Das Eisenbahn-Bundesamt ist zustandig firr die Ausarbeitung der Larmkarten fir Schienenwege
von Eisenbahnen des Bundes nach § 47c sowie insoweit fur die Mitteilung der Haupteisenbahnstre-
cken nach § 47c Abs. 5, fir die Mitteilung der Informationen nach § 47¢ Abs. 6 und fir die Informati-
on der Offentlichkeit Giber Larmkarten nach § 47f Abs. 1 Satz 1 Nr. 3.

§ 47f Rechtsverordnungen
(1) Die Bundesregierung wird ermachtigt, nach Anhérung der beteiligten Kreise (§ 51) durch
Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates weitere Regelungen zur Umsetzung der Richt-
linie 2002/49/EG in deutsches Recht zu erlassen, insbesondere

1. zur Definition von Larmindizes und zu ihrer Anwendung,
zu den Berechnungsmethoden fiir LArmindizes und zur Bewertung gesundheitsschadlicher
Auswirkungen,

3. zur Information der Offentlichkeit Giber zustandige Behorden sowie Larmkarten und Larmakti-
onsplane,

4. zu Kriterien fur die Festlegung von Maflnahmen in Larmaktionsplanen.

Passt die Kommission gemaf Artikel 12 der Richtlinie 2002/49/EG deren Anhang | Abschnitt 3, An-
hang Il und Anhang Ill nach dem Verfahren des Artikels 13 Abs. 2 der Richtlinie 2002/49/EG an den
wissenschaftlichen und technischen Fortschritt an, gilt Satz 1 auch insoweit.

(2) Die Bundesregierung wird ermachtigt, nach Anhérung der beteiligten Kreise (§ 51) durch
Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates weitere Regelungen zu erlassen

1. zum Format und Inhalt von Larmkarten und Larmaktionsplanen,
2. zur Datenerhebung und Datenlibermittlung.

Siebenter Teil
Gemeinsame Vorschriften

§ 51 Anhoérung beteiligter Kreise
Soweit Ermachtigungen zum Erlass von Rechtsverordnungen und allgemeinen Verwaltungsvor-
schriften die Anhorung der beteiligten Kreise vorschreiben, ist ein jeweils auszuwahlender Kreis von
Vertretern der Wissenschaft, der Betroffenen, der beteiligten Wirtschaft, des beteiligten Verkehrs-
wesens und der flr den Immissionsschutz zustédndigen obersten Landesbehérden zu héren.
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